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direkcija prie Susisiekimo

ministerijos Automobiliu keliu sankrvzos Pirmasis leidimas
U Kelly sankry (Keigia PNT-K 95 3 prieda)

Taikymo sritis

1. Sios rekomendacijos taikomos automobiliy keliy sankryZy uz gyvenamujy vietoviy riby
statybos, rekonstravimo ir taisymo projektavimui.

Rekomendacijose detalizuojami STR 2.06.03:2001 [2.21] reikalavimai.

2. Sj leidinj sudaro dvi dalys:

2.1. | dalis. Vieno lygio sankryZos;

2.2. Il dalis. Skirtingy lygiy sankryzos.

3. | dalyje detaliau aptariamos triSalés, keturSalés ir Ziedinés vieno lygio sankryzos |-V ir
I, kategorijy keliuose. Numatyti vieno lygio sankryzy rengimo atvejai | kategorijos keliuose.

4. Pagal individualius projektinius sprendinius rengiamos:

4.1. visos valstybinés reikSmés ir vietinés reikSmés |, kategorijos bei sudétingos I, Ill,
kategorijy keliy sankryzos;

4.2. nuovazos i$ valstybinés reikSmés keliy j vietinés reikSmés |, kategorijos kelius, dega-
lines ir kitus stambius Ukinius bei paslaugy objektus.

5. Pagal tipinius projektinius sprendinius rengiamos:

5.1. nuovazos i$ valstybinés reikSmes keliy j I, I, kategorijy kelius;

5.2. nuovazos | tkinius objektus (iSskyrus 4.2), lauko kelius ir sodybas;

5.3. nesudétingos ll,, lll, kategorijos keliy sankryZos.

6. Il dalyje pateiktos jvairios skirtingy lygiy sankryzy formos ir rekomenduojamos jy tai-
kymo sritys AM ir | kategorijy keliuose.

7. Skirtingy lygiy sankryzos rengiamos:

7.1. AM kategorijos keliuose — visais atvejais;

7.2. | kategorijos keliy susikirtimuose su I-lll kategorijy keliais — visais atvejais;
7.3. 1, lll kategorijy keliuose — iSimtiniais atvejais, techniSkai ir saugaus eismo atzvilgiais
pagrindus.

Pastaba. Terminus ir apibreZimus Zr. STR 2.06.03:2001 [8.21].

PATVIRTINTA |IREGISTRUOTA
Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie

Susisiekimo ministerijos generalinio direktoriaus | Lietuvos Respublikos aplinkos ministro
2002 m. vasario 7 d. jsakymu Nr. 9 2002 m. vasario 19 d. jsakymu Nr. 67
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Nuorodos

8. Siose rekomendacijose pateiktos nuorodos | $iuos teisés aktus ir norminius dokumen-

tus:

8.1. Lietuvos Respublikos statybos jstatymg
(Zin., 1996, Nr. 32-788; 1997, Nr. 65-1551; 2000, Nr. 78-2360; 2001, Nr. 101-3597);

8.2. Lietuvos Respublikos keliy jstatymag
(Zin., 1995, Nr. 44-1076; 1997, Nr. 96-2424);

8.3. Lietuvos Respublikos aplinkos apsaugos jstatymag
(Zin., 1992, Nr. 5-75; 1996, Nr. 57-1335; 1997, Nr. 65-1540; 2000, Nr. 39-1093;
Nr. 90-2773);

8.4. Lietuvos Respublikos teritorijy planavimo jstatymg
(Zin., 1995, Nr. 107-2391; 1997, Nr. 65-1548, Nr. 96-2427; 2000, Nr. 34-953, Nr. 42-
1195, Nr. 58-1708, Nr. 92-2881);

8.5. Lietuvos Respublikos planuojamos Ukinés veiklos poveikio aplinkai vertinimo jstatymg
(Zin., 1996, Nr. 82-1965; 1997, Nr. 65-1553, Nr. 96-2428; 2000, Nr. 39-1092 — nauja

redakcija);

8.6. Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymg
(Zin., 2000, Nr. 92-2883);

8.7. Keliy eismo taisykles (Zin., 2000, Nr. 95-2994);
8.8. Naftos ir jos produkty sandéliy priesgaisrinés saugos taisykles (PST 03-94)
(Zin., 1994, Nr. 63-1242; 1997, Nr. 107-2995);

8.9. Specialiojo planavimo dokumenty rengimo, derinimo ir tvirtinimo bendrasias taisykles
S1-98 (AM 1998-11-02 jsakymas Nr. 211. Zin., 1998, Nr. 97-2693);

8.10. Specialigsias zemés ir miSko naudojimo salygas
(Lietuvos Respublikos Vyriausybés 1995 m. gruodzio 29 d. nutarimo Nr. 1040 redakcija)
(Zin., 1996, Nr. 2-43. Pakeitimai: Zin., 1996 Nr. 43-1057; 1997, Nr. 38-940; 1998,
Nr. 30-798; 1999, Nr. 104-2995);

8.11. Sanitariniy apsaugos zony nustatymo ir priezitros tvarkg
(Sveikatos apsaugos ministro 200-01-05 jsakymas Nr. 10. Zin., 2001, Nr. 5-152);
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8.12. HN 33:1993. ,Akustinis triukSmas. Leidziami lygiai gyvenamojoje ir darbo aplinkoje.
Matavimo metodikos bendrieji reikalavimai® (Zin., 1994, Nr. 5-80; 1999, Nr. 44-1425);

8.13. HN 35:1998. ,Gyvenamosios aplinkos org terSianciy medziagy didzZiausia leidZziama
koncentracija“ (Zin., 1999, Nr. 3-70);

8.14. organizacinj tvarkomajj statybos techninj reglamentg STR 1.05.01:1997 ,Statinio pro-
jekto rengimo tvarka“ (Zin., 1997, Nr. 32-807, Nr. 114-2902);

8.15. organizacinj tvarkomajj statybos techninj reglamentg STR 1.05.02:1997 ,Statinio pro-
jekto sudétis* (Zin., 1997, Nr. 41-1023, Nr. 114-2904; 2000, Nr. 67-2031);

8.16. organizacinj tvarkomajj statybos techninj reglamentg STR 1.05.03:1997 ,Statiniy pro-
jektavimo salygy nustatymo, statiniy projekty derinimo ir jy tvirtinimo tvarka“ (Zin., 1997, Nr.
101-2559; 1998, Nr. 34-924; 1999, Nr. 85-2554);

8.17. organizacinj tvarkomajj statybos techninj reglamentg STR 1.05.05:2000 ,Statinio pro-
jekto aplinkos apsaugos dalies sudétis* (Zin., 2000, Nr. 67-2031);

8.18. organizacinj tvarkomajj statybos techninj reglamentg STR 1.07.02:1999 ,Zemés dar-
bai* (Zin., 1999, Nr. 79-2348);

8.19. organizacinj tvarkomajj statybos techninj reglamentg STR 1.11.01:2000 ,Statiniy pri-
pazinimo tinkamais naudoti tvarka“ (Zin., 2000, Nr. 79-2401);

8.20. techniniy reikalavimy reglamentg GKTR 2.08.01:2000 ,Statybiniai inzineriniai geode-
ziniai tyrinéjimai“ (Zin., 2000, Nr. 32-921);

8.21. techniniy reikalavimy reglamentg STR 2.06.03:2001 ,Automobiliy keliai®;

8.22. techniniy reikalavimy reglamentg STR 2.06.01:1999 ,Miesty, miesteliy ir kaimy susi-
siekimo sistemos” (Zin., 1999, Nr. 27-773; 2001, Nr. 33-1109);

8.23. techniniy reikalavimy reglamentg STR 2.06.02:2001 ,Tiltai ir tuneliai. Bendrieji reikala-
vimai“ (Zin., 2001, Nr. 53-1899);

8.24. techniniy reikalavimy reglamentg STR 2.03.01:2001 ,Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai
Zmoniy su negalia reikméms* (Zin., 2001, Nr. 53-1898);

8.25. Statybos rekomendacijas R 16-00 ,Statinio projekto sudétis® (Patvirtinta AM ministro
2000-06-26 jsakymu Nr. 256);

8.26. Statybos rekomendacijas R 38-01 ,Automobiliy keliy projektavimas®;

8.27. Statybos rekomendacijas R 33-01 ,Automobiliy keliy zemés sankasa®;
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8.28.
8.29.
8.30.
8.31.
8.32.
8.33.

8.34.

Statybos rekomendacijas R 34-01 ,,Automobiliy keliy pagrindai*;

Statybos rekomendacijas R 35-01 ,,Automobiliy keliy asfaltbetonio ir zvyro dangos®;
Statybos rekomendacijas R 37-01 ,,Automobiliy keliy apsauginiai atitvarai®;
Lietuvos standartg LST 1335:1994 ,Kelio Zenklai. Techninés salygos®;

Lietuvos standartg LST 1405:1995 ,Kelio zZenkly ir Sviesofory naudojimas®;
Lietuvos standartg LST 1379:1995 ,Keliy Zenklinimas®;

Lietuvos standartg LST EN 1436:1998 LT ,Keliy Zenklinimo medziagos. Keliy Zenkli-

nimo parametrai keliy naudotojams®;

8.35.

Instrukcja projektowania matych rond (lenk.). Generalna Dyrekcja Drég Publicznych,

Warszawa 1996;

8.36.

Pervazy jrengimo ir naudojimo taisyklés ADV/12.
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| DALIS. VIENO LYGIO SANKRYZOS

Bendrosios nuostatos

9. Vieno lygio sankryzos rengiamos II-V, |~lll, kategorijy keliuose, atsizvelgiant | esamus ir
prognozuojamus automobiliy eismo srautus ir dviraCiy bei pésciujy eisma.

10. TechniSkai, ekonomiskai ir saugaus eismo poZziuriu pagrindus leidziami IV, V ir I,~lll,
kategorijy keliy jsijungimai j | kategorijos kelius, sukant tik | deSine. I1Simtiniais atvejais gali bG-
ti rengiami kairieji posukiai su perstumta vaziavimo trasa.

11. Projektuojant sankryzas bei jy prieigas reikia atsizvelgti | Siuos reikalavimus:

11.1. konstrukcinémis ir eismo reguliavimo priemonémis (posukiy spinduliais, papildo-
momis eismo juostomis, nukreipiamosiomis salelémis, dangos Zenklinimu, matomumo page-
rinimu) uztikrinti geras nepertraukiamo saugaus eismo sglygas magistraliniais ir krasto ke-
liais, rengiant kairiesiems posukiams létéjimo juostas pagal 3 lentele;

11.2. uztikrinti eismo laidumg su maziausiomis automobiliy prastovomis;

11.3. projektiniai sprendiniai turi uzimti minimalius teritorijos plotus, uztikrinti tolesnés plétros
galimybes, deréti prie krastovaizdZzio, tenkinti aplinkosaugos poreikius ir bati ekonomiski.

11.4. Sie reikalavimai yra pagrindiniai sankryZos variantinio projektavimo sprendiniy jver-
tinimo kriterijai.

12. Tipiniai projektiniai sprendiniai gali bati keiCiami atsizvelgiant | vietos salygas.

13. Esamy sankryzy rekonstravimas atliekamas kartu su kelio rekonstravimu arba atski-

rai — dél padidéjusio avaringumo arba nepakankamo laidumo.

Eismo saugumas

14. Sankryzos — ypac nevietiniams eismo dalyviams — yra saugesnés ir geresnés, jei jos
visos arba atskiros jy zonos:

14.1. laiku pastebimos;

14.2. apzvelgiamos;

14.3. suprantamos;

14 .4. (pakankamai) patogios vaziuoti.

15. Sankryzos turi bati laiku pastebimos, kad kiekvienas vairuotojas, artédamas prie san-
kryZos, baty iS anksto pasiruoSes reikiamam posuakiui arba judéjimo srauty susikirtimui. Tai

labai svarbu Salutiniu keliu vaziuojanciam vairuotojui.
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16. Sankryzos turi biti apzvelgiamos, kad visi vairuotojai, artédami prie sankryzos, laiku
pastebety pirmenybeés teise turintj eismo dalyvj.

17. SankryZos yra suprantamos, jei visiems eismo dalyviams yra aiskios:

17.1. posukiy ir jsiliejimo | eismo srautus vietos;

17.2. galimy konflikty su kitais eismo dalyviais vietos;

17.3. vaziavimo pirmenybés teisé.

18. SankryZos yra patogios automobiliy ir pés€iyjy eismui, jei jy konfigiracija atitinka va-
Ziavimo dinamikos ir vaziavimo trajektorijos geometriniy elementy ir nemotorizuoty eismo
dalyviy poreikius.”

19. Jei negalima 15-18 punkty reikalavimy iSpildyti, reikia ieSkoti kompromisy, pirmiausia
atsizvelgiant | eismo sauguma.

20. Pakankamam saugumui uztikrinti reikia, kad:

20.1. sankryzos forma bei eismo organizavimo priemonés atitikty projektinj greitj ir vaziavi-
mo pirmenybe;

20.2. sankryZose, per kurias greitai vaziuojama, vairuotojas vienu metu galéty pasirinkti
ne daugiau kaip dvi vaziavimo kryptis;

20.3. gyvenamujy vietoviy prieigose sankryzos forma versty vairuotojg mazinti greitj;

20.4. baty kiek galima vienodos matomumo saglygos motorizuotiems ir nemotorizuotiems
eismo dalyviams.

21. Sankryzy dangas reikia Zenklinti pagal LST 1379:1995 [8.33] parengtus ir suderintus
projektus.

22. Sankryzos turi bati apstatomos kelio Zenklais pagal LST 1335:1994 [8.31] ir LST
1405:1995 [8.32] parengtus ir suderintus projektus.

23. Kai dél vietos sglygy negalima avaringy sankryzy rekonstruoti pagal Sias rekomenda-
cijas, reikia sankryzos zonoje kelio Zenklais riboti greitj ir lenkima.

24. Kai pagal normatyvus jrengtoje sankryZoje daznai vyksta avarijos, rekomenduojama:

24 1. rengti netipines, platesnes nukreipiamasias saleles, labiau iSkreipiancias Salutinio
kelio eismo juostas (Zr. A.3, A.4 paveikslus);

24 .2. jrengti papildomus kelio Zenklus vir§ vaziuojamosios dalies;

24 .3. gyvenamuyjy vietoviy prieigose, pasikeitus eismo salygoms, vietoje susikertanciy ke-

liy sankryzos jrengti mazojo Ziedo tipo sankryzg su apSvietimu;

" Vaziavimo dinamikos reikalavimai turi garantuoti sklandy ir keleiviams pakankamai patogy eisma.
Vaziavimo trajektorijos geometriniai elementai (maziausi posakiy spinduliai, sukanciy automobiliy vazia-

vimo koridoriaus gabaritinés kreivés) turi garantuoti minimalias eismo salygas projektiniams automobiliams.
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24 4. greiCiui mazinti sankryzos prieigose ant dangos jrengti skersines triukSmo juosteles;

24.5. ypatingais atvejais eisma reguliuoti Sviesoforais, péstiesiems ir dviratininkams
jrengti poZzemines peréjas ir kt.

25. Sankryzos zonoje reikia pastatyti apsauginius atitvarus [8.30]:

25.1. kelkrascCiuose ties eismui pavojingomis kliatimis;

25.2. skiriamojoje juostoje ties vieno lygio jsijungimu | | kategorijos kelig.

26. Reikia apsvarstyti, kokioms saugaus eismo priemonéms, nurodytoms 24 p., teikti pri-
oriteta.

Sankryzy jtaka aplinkai. Aplinkotvarka

27. Siekiant, kad projektuojama sankryza daryty kiek galima mazesne neigiamg jtakg ap-
linkai, reikia atsizvelgti :

27.1. poveik| krastovaizdziui;

27.2. planuojamg gyvenamosios vietovés plétrg;

27.3. ploto poreikj;

27.4. eismo triukSma ir oro terSima.

28. Maziausia jtaka daroma krastovaizdZiui, kai:

28.1. sankryZos konfiguracija ir jos elementy dydziai dera prie vietovés krastovaizdzio;

28.2. sankryZos zonoje formuojamas reljefas ir apzeldinami laisvi plotai, atsizvelgiant |
batinus matymo laukus.

29. Eismo ir estetiniu pozidriais ypac didele reikSme turi Ziediniy sankryzy aplinkotvarka.

30. Eismo triuk8mas ir oro terSimas yra mazesni, kai:

30.1. automobiliai vaziuoja tolygiu grei€iu;

30.2. stabdymo metu maziau sukeliama dulkiy;

30.3. nenaudojami Sviesoforai;

30.4. sankryZos prieigose nedideli kelio iSilginio profilio nuolydziai.

Automobiliy grei€iai sankryzoje

31. Kai sankryZzos zonoje greitis Vs papildomai neribojamas, tuomet lét&jimo ir greitéjimo
juosty elementams parinkti bei matymo lauky matmenims nustatyti reikia naudoti 1 lenteléje
nurodytus Vs dydzius.

32. Greicio ribojimo atveju Vs lygus didziausiam leistinam grei€iui V|, bet ne didesnis kaip
nurodyta 1 lenteléje.
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1 lentelé. Grei€iai Vs vieno lygio sankryzy pagrindiniuose keliuose

Keliy kategorijos Skersinis profilis Greitis Vs, km/h
| 2 vaziuojamosios dalys 100 (90)  (90"; 80 (70))?
111 1 vaziuojamoji dalis 90 (80) (90"; 80 (70))?
\Y, 1 vaziuojamoji dalis 90"; 80 (60) (70 (60))?
vV, |, 1 vaziuojamoji dalis 60 (40)

Pastaba. (...) — taikoma iSimtiniais atvejais.
" Taikoma, kai sankryZos zonoje kelio elementai leidzia realizuoti leidZiama greitj V, = 90 km/h.

2 Taikoma gyvenamujy vietoviy prieigose.

Pradiniai duomenys principiniams projektiniams sprendiniams

33. Principiniams sankryzy projektiniams sprendiniams parengti reikalingi:

33.1. sankryzos zonos toponuotrauka M 1:500;

33.2. duomenys apie susikertanc€iy keliy kategorijas, parametrus ir projektinius bei lei-
dzZiamus greicius;

33.3. pagrindinis sankryzos tipas (trisalé, keturSalé, ziediné sankryza);

33.4. tiesioginio ir sukancio eismo intensyvumas bei sudétis pagal stebéjimy duomenis ir
prognoze.

34. Sviesoforai valstybinés reik§més keliy sankryZose gali bati statomi iSimtiniais atvejais
gyvenamuyjy vietoviy prieigose, kai eismo nelaimeéms sumazinti ir pésciyjy bei dviraciy eismui

reguliuoti nepakanka kity priemoniy.

Pagrindinés sankryzy formos ir jy pritaikymo sritys

35. Projektavimo metu reikia parinkti sankryZzos geometrine formg-schemag (Zr. 1 paveiks-
13).

36. | pagrindiné forma taikoma keliy su dviem eismo juostomis sankryzoms.

37. Il pagrindiné forma taikoma, kai sankryZoje | kategorijos kelias susikerta su Salutiniu
dviejy eismo juosty keliu. Tokios sankryzos rengiamos pagal individualius projektus.

38. lll pagrindiné forma taikoma, kai jstrizas keliy susikirtimas pertvarkomas taip, kad Sa-
lutinis sankryzos kelias jsijungia | pagrindinj kelig i$ skirtingy pusiy, nedideliu atstumu vienas
nuo kito. Tokiu badu sudaromos dvi | pagrindinés formos sankryzos.

39. IV pagrindiné forma taikoma, kai trys ar daugiau keliy jungiami vienos krypties Ziedu.

LeidZiamas greitis sankryZos prieigose apribojamas.
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40. Ziedinés sankryzos skirstomos | mazasias ir didzigsias.

40.1. Mazgsias ziedines sankryzas (centrinés salelés skersmuo nuo 10 m iki 30 m) re-
komenduojama rengti gyvenamujy vietoviy prieigose, kai kei€iasi eismo sglygos.

40.2. DidZiosios ziedinés sankryzos (centrinés salelés skersmuo didesnis kaip 30 m) gali
bati rengiamos tais atvejais, kai dél eismo intensyvumo ir susikertanciy keliy skaiCiaus nepa-
kanka mazojo ziedo.

41. Yra galimos jvairios pagrindiniy sankryzos formy modifikacijos.

Pagrindiné forma Isijlungimas Susikirtimas
A
1)
. . . 1)
| Keliy su dviem eismo < ~gte———— JIs
juostomis sankryza T( R

Keliy su dviem va-
Ziuojamosiomis dali-

I mis ir d\{iem eismo - )
juostomis sankryza I —r
(laikinos sankryzos | N (

kategorijos keliuose)

A

Keliy su dviem eismo
Il juostomis sankryza,
kai pertraukiama Salu- S 7 .

tinio kelio trasa 1 (

\Y; Ziediné sankryza

Pastaba. Galimos létéjimo ir greitéjimo juostos deSiniesiems posiakiams | ir Il pagrindinése
formose sglyginai neparodytos.

" Galimos papildomos eismo juostos kairiesiems posikiams.

1 paveikslas. Vieno lygio sankryzy pagrindinés formos
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Esamy sankryzy pertvarkymas

42. Kai sankryzoje susikerta daugiau kaip du, arba prijungiami daugiau kaip vienas keliai,
tai tokios sankryzos II-V ir |, kategorijy keliuose pertvarkomos | labiau pastebimas ir supran-
tamas sankryzas, pakeiciant keliy trasas (zr. 2 paveikslg).

Atstumas tarp atskiry pertvarkyty sankryzy priklauso nuo eismo intensyvumo, buatinumo

rengti papildomas eismo juostas ir vietos salygu.

Esama padétis | pagrindines formas pertvarkytos sankryZos

b b b

(o c
b c t c

[V)
o

o
(9]
S—
o
(9]

N

[(e}
4 )
o
(¢]
AT 2
e
[ o
- «Q
(o]
(e]

2 paveikslas. Sankryzos formy pertvarkymo pavyzdziai

Sankryzy formos, kai pagrindinis kelias keicia kryptj

43. Kai sankryZoje pagrindinis kelias keiCia kryptj, sankryzos vaizdas paprastai priesta-
rauja eismo poreikiams. Rekonstruojant tokig sankryZza pagal eismo srauty sudétj ir vaziavi-
mo pirmenybe, reikia atsizvelgti | pakankamas matomumo salygas ir pagrindinio kelio trasos

suvokimag ( zr. 3 paveiksla).
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—_——— ——

=N

Pradiné I %
padétis I
|
|

Rekomenduo-

jami rekonstra-
vimo variantai

3 paveikslas. Rekonstruojamy sankryzy schemos

Gretimuyjy sankryzy formos

44. Sankryzos vadinamos gretimomis, kai Salutiniai keliai jsijungia | pagrindinj kelig tokiu
mazu atstumu vienas nuo kito, kad eismo procesai sgveikauja. Sankryzose su papildomomis
eismo juostomis tai atsitinka tada, kai tarp Salutiniy keliy néra normalaus plo€io skersinio pro-
filio (zr. 4 paveiksla).

45. Atstumas tarp gretimy sankryzy priklauso nuo kairiajam posukiui reikalingy létéjimo
juosty ilgiy ir vietos salygu.
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)
)

b) .
_ _ D—
e —— = = = %~ ) ——— e (LSS S S~ ——
N
: 1 1
C) ! I
B\___A ______ _ o—

Pastabos: 1. Rodyklemis parodytos eismo kryptys.
2. Persirikiavimo juostos ilgis (d forma) lygus létéjimo ir greitéjimo juosty (Zr. 4 lentele) ir 60 m intar-
po sumai.

4 paveikslas. Gretimyjy sankryzy formos
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Matomumas sankryzose

46. Sankryzos turi bati i$ tolo pastebimos, kad prireikus vairuotojai galéty laiku sustoti

47. Sankryzoje turi bati garantuoti matymo laukai, pavaizduoti 5, 6 paveiksluose

oo~ e
HIIINY =

=

%) S, - sustojimo matomumas;
Matymo lauko krastinés dalies ilgis:
M - artéjant prie sankryzos;
N - pradedant vaziuoti;
L - Zr. 2 lenteléje.
5 paveikslas. Matymo laukai sankryzoje
L L

6 paveikslas. Matymo laukai pésciyjy peréjoje

48. Automobilio sustabdymas laiku garantuojamas, jei iSlaikyti 7 ir 8 paveiksluose parodyti
reikalingi matomumo atstumai Ss.
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N [/p\\ N = ~ U)w
200 709 P IR @ 150 N
< 2% RENE SUCE
< 80/(
b, £ S hmy,
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e e S A B
50 [ [T 0
42 10 8 6 -4 2 0 2 4 6 8 10 12 42 10 -8 6 -4 2 0 2 4 6 8 10 12
ISilginis nuolydis, % ISilginis nuolydis, %

7 paveikslas. Reikalingas sustojimo mato- 8 paveikslas. Reikalingas sustojimo matomu-
mumas S valstybinés reiks- mas Ss valstybinés reikSmeés ke-
meés keliuose liuose (gyvenamujy vietoviy priei-

gose) ir vietinés reikdmes |, I,
kategorijos keliuose

49. Matomumas artejant prie sankryzos turi bati toks, kad vairuotojas galéty iS Salutinio
kelio | pagrindinj kelig jvaZziuoti be sustojimo, kai leidzia eismo saglygos.

49.1. Matymo laukas, kurio krastinés ilgis L (Zr. 2 lentele), turi bati garantuotas 10 m at-
stumu (M) nuo pagrindinio kelio vaziuojamosios dalies krasto (zr. 5 paveikslg).

49.2. Atstumag M reikia padidinti iki 20 m, kai sukancio | pagrindinj kelig sunkiojo krovini-
nio transporto eismo dalis didesné kaip 5 proc., o sankryZos parametrai leidzia sklandziai va-
Ziuoti ir matomumo pagerinimas nesusijes su didelémis iSlaidomis.

49.3. KeturSalése sankryZose atstumas M padidinamas iki 50 m.

50. Matomumas pradedant vaziuoti turi bati toks, kad vairuotojas, laukiantis 3 m atstumu
nuo pagrindinio kelio vaziuojamosios dalies krasto, galéty iS stovimos padéties jvaziuoti | ke-
lig (Zr. 5 paveikslg). Tai garantuojama, kai yra laisvas matymo laukas, kurio krastinés ilgis L.

50.1. Kai dviraciy takas yra arti pagrindinio kelio, atstumag N reikia padidinti iki 4,5 m—5 m,
kad tako neuzimty privalantys laukti automobiliai.

50.2. Pésciujy perejoje reikalingi matymo laukai parodyti 6 paveiksle.
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2 lentelé. Pagrindinio kelio matymo lauko krastinés ilgis L

Matmenys metrais

Keliy Greitis Vp, km/h
kategorijos
100 90 80 70 60 | 50 | 40 | 30
Valstybinés reikSmes |-V kategorijos ir vieti- | 200 | 170 | 135 | 110 | 8 | 70 | 50 | -
neés reikSmes |, Il, kategorijos keliai (300) | (250)| (210)| (175)

Pastaba. (...) — taikoma, kai | kelig reguliariai jvaZiuoja daugiau kaip 5 proc. sunkiyjy krovininiy

automobiliy.

Sankryzos prieigy planas

51. I-lll pagrindiniy formy sankryzose keliy asys gali susikirsti 70°-110° kampu, nes ki-

tais atvejais | pagrindinj kelig jvaZiuojanc¢iy automobiliy vairuotojams buty nepalankios mato-

mumo salygos, ypac vidinéje kreivés puseéje.

51.1. Kai aSys susikerta mazesniu kaip 70° ir didesniu kaip 110° kampu, tuomet reikia

patikrinti, ar Salutinio kelio aSis gali bati kei¢iama (zr. 9 paveikslo a, b schemas) arba pertrau-

kiama, ir sankryza rengiama pagal Ill pagrindine forma (zr. 1 paveikslo IIl forma ir 9 paveikslo

c schema).
R4
/
/'(/
e
a) 7 b)
/ 7
Ja
—_ _.7,. —_—— .- —_ (l.T,Z/._ —
/// s
S P
/- VZ
/7 .
/ /

9 paveikslas. Salutinio kelio trasos pakeitimas, kai sankryZoje keliai susikerta smailiu

kampu
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Sankryzos prieigy iSilginis profilis

52. SankryZos pastebéjimas ir matomumo sglygos yra geriausi, kai keliai susikerta jgaub-
toje kreivéje. Nereikéty sankryzos vietoje abu kelius projektuoti iSgaubtose vertikaliose krei-
vése. Jei negalima iSvengti iSilginio profilio su iSgaubta vertikaligja kreive, tuomet sankryzos
pastebejimas turi bati gerinamas kitomis priemonémis — vaziuojamosios dalies skiriamaja sa-
lele, Zeldiniais ir kt.

53. IlI, lll kategorijy keliuose pagrindinio kelio iSilginis profilio nuolydis sankryZos zonoje
turi bati ne didesnis kaip 4 proc.

54. Salutinio kelio iilginis profilis 20 m—25 m ilgio atkarpoje iki pagrindinio kelio turi bti
ne didesnis kaip 2,5 proc.

55. Salutiniy keliy isilginj nuolydj galima jvairiai derinti su pagrindiniy keliy skersiniu nuo-

lydziu (zr. 10 paveikslg).

a) dvislaitis profilis

R 200-500 m

20 m-25m L 20 m-25 m

|

|
pagrindinis kelias E v

|

|
|
|
|
|
|
|
4
|

20 m-25m ' ‘ 20 m-25m
| pagrindinis kelias i

10 paveikslas. Salutinio sankryZos kelio iSilginio nuolydZio jungimo pavyzdZiai

Sankryzy tipai

Trisalés ir ketursSalés sankryzos
56. Ne gyvenvietése taikytini du pagrindiniai sankryzy tipai — triSalés ir keturSalés sankry-
Z0s su eismo krypciy susikirtimais ir papildomomis létéjimo bei greitéjimo juostomis arba be

ju, atsizvelgiant j keliy kategorijas ir sukanciy eismo srauty intensyvuma.
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56.1. Vieno lygio sankryZzos su galimais papildomais elementais pavaizduotos 11 pa-

veiksle.

~2,00 (1,40)\L

_______ o

4
L Lp S / \ L Lp L
g w 7 71
<N

1 — kairiojo posukio Iétéjimo ir laukimo juosta (L, + L,)

2 — deSiniojo posukio 1étéjimo juosta Lg;

3 — desiniojo posukio greitéjimo juosta Lg;

4 — |étéjimo (greitéjimo) juostos pereiga L;

5 — desiniojo posukio i§ pagrindinio kelio | Salutinj kelig spindulys Ry;
6 — desSiniojo posukio i$ Salutinio kelio | pagrindinj kelig spindulys Ry;
7 — skiriamosios salelés pagrindiniame kelyje kairiajam posukiui;

8 — skiriamoiji trikampé desiniojo posikio salelé pagrindiniame kelyje;
9 — skiriamoiji laSo formos salelé Salutiniame kelyje;

(...) — kai kairiojo posukio Iétéjimo ir laukimo juostos plotis 3,0 m.

11 paveikslas. Vieno lygio sankryzy elementai (zyméjimus zr. 4 lenteléje)
a) trisalé sankryza
b) keturSalé sankryza

57. TriSalés ir keturSalés sankryzos projektuojamos pritaikant kairiyjy ir deSiniyjy posukiy

formas (zr. 12 paveikslg, 3 ir 4 lenteles).
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Kairiyjy positikiy formos

L L, L Ly L,
1 FORMA 1 T ’ Ly | L,
<1:50 -~ / = | $1:50 1I, 11l kat.

Taikoma: postkiams i§ =~~~ T T——SSSSS — ST

I, Il kat. keliy j I-IV kat. """ > |
(i$ tarptautiniy keliy ir j V kat.) kelius; (

nuovazoms | objektus, kai suka is: Pastaba. Posikiams i$ | kategorijos kelio j bet kokios
Il kat. kelio daugiau kaip 10 aut./h; reik§més kelig skiriamojoje juostoje jrengiama létéjimo ir
[l kat. kelio daugiau kaip 20 aut./h. laukimo juosta (L,*L,) su 60 m ilgio pereiga (Zr. 3 lentele).
b L. DR S— L, )
! 11, 1l kat.
2 FORMA 5 - =% 2
-—— &£ o= === -

. L o \
Taikoma: postkiamsis """ |b—
I, 1l kat. keliy | V, |, kat. kelius; f
nuovazoms j objektus, kai suka is:

Il kat. kelio 5-10 aut./h;
Il kat. kelio 10-20 aut./h.

3 FORMA

Taikoma: posukiuose is Il, Il
kat. keliy j II,, 11I, kat. kelius;
IV, V kat. ir I -Ill, keliy sankryZose;

nuovazose j objektus, kai netaikoma
1-a ar 2-a posukio forma.

Desiniyjy posiikiy formos

Nuovaza i$ pagrindinio kelio lvaza | pagrindinj kelig
1 FORMA | | 1 FORMA
L ! : - o2
iy -4
L,=60 4L Ls Ly 1L L,,=60 |

Taikoma posikiams is:
| kat. kelio | bet kokios reikSmeés kelius (zr. 3 lentele);

I1>, Il kat. kelio Il kat. kelia;

Il kat. kelio j Ill, IV kat. kelig, kai suka daugiau kaip 10 aut./h;

Taikoma, kai suka:
iS bet kokios reikSmés kelio j | kat. kelig (zr. 3 lentele);

i Il kat. kelio | 1", Il kat. kelia;

- ) . . .
1l kat. kelio j I, IV kat. kelia, kai suka daugiau kaip 20 aut./h i$ Il kat. kelio 17, Il, 11l kat. kelig daugiau kaip 20 aut./h
nuovazoms i§ I, 1", II, 11l kat. keliy (Zr. 3 lentele). 2 FORMA
2 FORMA ‘
L 35 L =
T — § | F

79:,0 Taikoma II-V ir |, kat. keliy sankryzose,
kai netaikoma 1-a jvazos forma.

5,00

Taikoma: postkiuose i§ 1", 11, 11l kat.
keliy i Ill, IV kat. kelius, kai suka i&:

I, 1l kat. kelio | III, IV kat. kelig maziau kaip 10 aut./h;
Il kat. kelio j lI, IV kat. kelig maziau kaip 20 aut./h.

Pastaba. UZsakovo pageidavimu vietoj 2 formos gali

Pastabos:

1. Kairiyjy posuakiy formose sglyginai parodytos
paprasciausios deSiniyjy posakiy formos.

2. Gyvenvieciy prieigose vietoje R = 15 m
leidziama taikyti R = 12 m, ir vietoje R=25m —

biti taikoma 1 forma. R=20m.
| 3. Postikiai, kuriy R < 20 m, valstybinés reikSmées
3 FORMA ] keliuose rengiami su pereinamosiomis kreivémis.
N -‘ 4. Sankryzy bréZiniy pavyzdzius zr. A.1irA.2
@\6‘ ‘ paveiksluose.
Taikoma: . 5. Elementy ilgius Zr. 4 lenteléje.
posukiuose i Il, Il kat. keliy | V, I, kat. kelius; | 6. L, ir L, reikSmés nustatomos i$ trikampio, kurio

IV, V, |, kat. keliy sankryZose. pagrindas lygus létéjimo juostos plociui b.

7. Detaliai danga Zenklinama pagal LST 1379:1995.

K Gyvenamuyjy vietoviy prieigose.

12 paveikslas. Kairiyjy ir deSiniyjy posukiy formos
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58. Nukreipiamosios salelés turi aiSkiai skirtis nuo vaziuojamosios dalies. Dél eismo saugumo
pagrindiniuose keliuose kairiesiems postkiams skirtos salelés Zenklinamos dazais (mastika), o de-
Siniyjy posukiy trikampés salelés ir laso formos salelés Salutiniuose keliuose apribojamos nuozul-
niais borteliais, pakeltais vir§ vaziuojamosios dalies ne daugiau kaip 6 cm—-8 cm.

3 lentelé. Vieno lygio sankryzos elementai

d'?a_grli(n' Salutinio kelio kategorija Nuovazos |
o kate. | Valstybinés reiksmes keliai | vietins reiksmes keliai | dega- |  tkinius | Jauko
gori@ | 11 | m | v | v , | n, | m, | lines | objektus |sodybas”
Desiniujy postkiy spinduliai R1/R,, m (R4 — i$ pagrindinio kelio, R, — | pagrindinj kelig)
I 25/20 | 20/15 | 20/15 | 20/15 | 20/15 | 25/15 20/15
Il 25/20 |25/20;15| 25/15 | 15/15 | 15/15 | 12/12 | 10/10 | 20/15 15/15 10/10
11 25/20;15| 25/15 | 15/15 | 15/15 | 12/12 | 10/10 | 20/15 15/15 10/10
V=V 15/15 | 15/15 | 15/15 | 12/12 | 10/10 | 15/15 15/15 10/10
Iy 15/15 | 12/12 | 10/10 | 15/15 12/12 10/10
Il 12/12 | 10/10 12/12 10/10
I, 10/10 (10-12)/(10-12)| 10/10
Kairiojo posukio Iétéjimo juosta pagrindiniame kelyje
| + + + + + +
I + + + +89) +8) - — + +2)6) -
I + + +%) ) — — +497 +97) —
DeSiniojo postukio létéjimo juosta / greitéjimo juosta pagrindiniame kelyje
I +/+ +/+ +/+ +/+ +/+ +/+
PO | w4 #9929 1 = | = | = | == | +- +9] - —/-
I R T e T e T e e e e -/ = — /-
Dazais (mastika) Zenklinamos salelés kairiesiems posiikiams pagrindiniame kelyje'"
I + + + +89) ) — — + +2)6) —
M + + +9) +9) — — +97 — —
La$o formos salelés $alutiniame kelyje'”
Il + + + + + - — - — -
11 + + + — — — _ _ _

Pastabos: 1. Atsizvelgiant | postkio kampus valstybinés reikSmes keliuose R, gali bati 15 m—40 m.
2. TechniSkai pagrindus, vietoje R;(Rz) = 10 m gali bati Ry (Ry) = 12 m.

3. Kai R{ (R,) mazesnis kaip 20 m, valstybinés reikSmés |-V kategorijos keliy sankry-
Zose postlkiai projektuojami su pereinamosiomis kreivémis.

Zymenys: ,+“ sankryZos elementas rengiamas, ,—“— nerengiamas. Elementai, kuriy Zymenys
be i$nasy, rengiami be apribojimy.

" | engviesiems automobiliams posikiy spindulius galima sumazinti iki 5/5.

Taikoma, kai suka: 2 daugiau kaip 10 aut./h (normali juosta, turinti visus normatyvinius elementus);

¥ maziau kaip 10 aut./h (pleisto formos nuovaZa su trikampe létéjimo juosta); ¥ daugiau kaip
20 aut./ h (normali létéjimo-greitéjimo juosta); ® maziau kaip 20 aut./h (pleisto formos nuovaza);
% 510 aut./h (supaprastinta juosta, be létéjimo juostos); ” 10-20 aut./h (supaprastinta juosta).

¥ Supaprastinta juosta. ® Tarptautiniuose keliuose taikoma normali juosta.

"9 Gyvenamuyjy vietoviy prieigose.

" Dangos Zenklinimas ir skiriamosios salelés projektuojami taikant 12 m—15 m kairiyjy postkiy
spindulius.
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4 lentele. Létéjimo (L., Ls), greitéjimo (L) ir laukimo (L.) juosty ilgiai

Matmenys metrais

Kelio ISilginis nuolydls', % ir greitis Vs, km/h
N i<4%
kategorija
60 70 80 | 9 | 100
Kairiojo posukio létéjimo juosta L, Laukimo juosta L,
I, 1l 20 30 40 55 75 > 30
I 10 15 20 30 > 30
DeSiniojo posukio létéjimo juosta Ls
I, 1l 40 60 60 70 80
[ 40 50 60 60
Desiniojo posukio i$ Salutinio kelio | pagrindinj greitéjimo juosta L,
[, 11, 1 60
Pastabos:
1. Pereigy | papildomas eismo juostas ilgiai: L, = 60 m, Lz = 40 m.
2. Taikymo atvejus Zr. 12 paveiksle.

59. Papildoma eismo juosta kairiajam posukiui (Iétéjimo juosta) rengiama pagrindiniame
kelyje 12 paveiksle ir 3 lenteléje nurodytais atvejais.

60. Laukimo juostos ilgis L, nustatomas atsizvelgiant | prognozuojamg automobiliy susi-
telkimg pries posuk|, bet turi bati ne mazesnis kaip 30 m.

61. Kai ankStomis saglygomis sankryZzos prieigose numatoma rengti papildomas eismo
juostas, tada kairiojo iSvaziavimo posukio Iétéjimo juostai reikia teikti prioritetg prie$ deSiniojo
iSvaziavimo posukio létéjimo juosta.

62. Létejimo ir greitéjimo juostos rengiamos tokio pat plocio kaip tiesioginio eismo juosta,

taciau techniskai ir ekonomiskai pagrindus gali bati siaurinamos iki 3 m.

Kampy apvalinimas sankryzose

63. SankryZos posukiuose vaziuojamosios dalies dangy krastai apvalinami kreivémis.

63.1. Kai néra sukancio eismo, pakanka kampg apvalinti apskritimine kreive R = 1,0 m.
Visais kitais atvejais kampy apvalinimy kreiveés turi tenkinti vaziavimo geometriniy parametry
poreikius.

64. Projektuojant kampy apvalinimus reikia atsizvelgti j tai, kad pasirinktas projektinis au-
tomobilis galéty sklandziai vaziuoti. Sankryzg taip pat turi pervaziuoti ir neprojektinis didziau-

sias leidziamas keliu vaziuoti automobilis.
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65. Valstybinés ir vietinés reikSmés keliuose transporto priemoniy junginys (motoriné
transporto priemoné, puspriekabe ir priekaba) yra projektinis automobilis (Zr. F.1 lentele).

66. Kampams apvalinti naudojamos:

66.1. paprastos apskritiminés kreivés, kai R = 20 m valstybinés reikSmés keliy sankryzose;

66.2. paprastos apskritiminés kreivés nuovazose i$ valstybinés reikSmés keliy | vietinés
reikSmés kelius ir vietiniy keliy sankryzose;

66.3. apskritiminés kreivés su pereinamosiomis kreivémis, kai R < 20 m valstybiniy keliy
sankryzose;

66.4. sudeétines apskritiminés kreivés, kaip apskritiminiy kreiviy su pereinamosiomis krei-
vémis pakaitalas, kai R <20 m.

67. DeSiniojo posukio ir Salutinio kelio | pagrindinj kelig spindulys turi bati kiek galima ma-
Zesnis dél geresnio matomumo | kaire.

68. Pereinamuyjy ir sudétiniy kreiviy skaiCiuoté pateikta B priede.

69. Vaziavimo salygas sankryzos posukiuose reikia tikrinti sukanCiy automobiliy eismo
koridoriaus $ablonais (zr. D priedq).

Esant prisijungimo kampams 70° < o < 110°, vaZiavimo saglygas galima supaprastintai

nustatyti pagal E priedo lenteles.

Skiriamosios salelés

Saleliy paskirtis ir bendrieji reikalavimai

70. Salelés rengiamos eismo srautams reguliuoti ir kelio Zenklams statyti.

71. Salutinio kelio vaZiuojamosios dalies skiriamosios salelés turi paryskinti kelio reik§me
ir atkreipti vairuotojo démesj, kad jis privalo sankryZoje mazinti greitj ir duoti kelig pagrindiniu
keliu vaziuojanciam vairuotojui.

72. Skiriamuyjy saleliy formos parenkamos atsizvelgiant j:

72 1. susikertanciy keliy kategorijas;

72.2. sukancio eismo intensyvumag ir sudét;;

72.3. keliy susikirtimo kampa;

72.4. vietovés salygas;

72.5. rekonstruojamy sankryzy avaringuma.

73. Jei sankryZoje tuo pat metu galimi kairieji ir deSinieji posukiai, tai pasirinkty projektiniy

automobiliy vaziavimo koridoriy gabaritinés kreivés neturi kirstis (Zr. 13 paveiksla).
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Kairieji jvaziavimo posukiai Kairieji iSvaziavimo postkiai

13 paveikslas. Reikalingi sankryzos plotai kartu kairén sukantiems automobiliams

74. Kai yra didelis sukancio eismo intensyvumas, keliy sankryZose reikia rengti dideles
laSo formos saleles ir trikampes saleles, pavaizduotas 11 paveiksle. Kai trikampés salelés
nerengiamos, pakanka mazy laso formos saleliy.

74.1. Dazniausiai taikomos laso formos salelés pavaizduotos 14 paveiksle.

—_—— = — = = — — —_—

-12 m

1 — didzioji laso formos salelé;
2 — mazoji laSo formos salelé.

14 paveikslas. Skiriamosios salelés Salutiniame kelyje

75. Atskirais atvejais reikia skiriamajq laSo formos salele pailginti, kad ji bty geriau pas-

tebima.
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76. Salutinio kelio trasg sankryzos prieigose nutiesus desiniojo posikio kreive, galimg
klaidingg vaZziavima iS kairés salelés pusés reikia patikrinti stebé&jimo spindulio metodu:

76.1. kai Salutinio kelio trasa sankryZos prieigoje pasukama palyginti didelio spindulio
kreive, tuomet linija, lieCianti vaziavimo trasg ir deSiniojo sankryzos posukio dangos krasta,
turi kirsti laSo formos salele (zr. 15 paveikslo a) atvejj);

76.2. kai Salutinio kelio trasa pasukama tik sankryzos zonoje, tuomet kelio aSies tgsa turi

bent liesti laSo formos salele (zr. 15 paveikslo b) atvejj).

Tiesios kelio aSies tgsa

Vaziavimo trasa Vaziavimo trasa

Stebeéjimo spindulys
(vaziavimo trasos
posikio tangenté)

15 paveikslas. Skiriamosios salelés tinkamumo kontrolé stebéjimo spindulio metodu

77. Eismui pavojingose sankryzose gali bati rengiamos netipinés, platesnés nukreipia-

mosios salelés Salutiniame kelyje (zr. A.3, A.4 paveikslus).
78. Skiriamuyjy saleliy sankryzoje galima nerengti, jei Salutiniame kelyje vyrauja vietinis lé-
taeigis eismas, arba yra mazas eismo intensyvumas.

Laso formos skiriamuyjy saleliy projektavimas

Mazosios laso formos salelés

79. Salelés projektavimas, kai keliy susikirtimo kampas 70° < o < 110°, pavaizduotas 16

paveiksle kartu su projektavimo eigos aprasymu.
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/ ‘@ Salutinio kelio asis
16 paveikslas. MaZoji laso formos salelé, kai kampas 70° < o < 110°

Salelés projektavimo eiga

1) Nubrézti kampu a susikertanciy keliy asis.
2) Salutinio kelio adyje pazymeéti taskaq 10 m atstumu nuo pagrindinio kelio dangos krasto.

3) Per 2) taskg nubrézti 5°25’ kampu pasuktg laso formos salelés a$j.
4) Nubrézti dvi pagalbines lygiagrecias linijjas po 1,5 m | kaire ir | deSine nuo salelés
asies.
5) Tarp pagrindinio kelio aSies ir 4) pagalbiniy linijy jrasyti iSvaZiavimo ir jvaziavimo posu-
kiy apskritimines kreives spinduliu R=12 m.

6) LaSo formos galvutes apvalinti spinduliu R = 0,75 m.
7) NubréZzti dvi tieses taip, kad jos liesty kairiyjy posukio juosty vidinius dangos (salelés)

krastus ir 20 m atstumu nuo pagrindinio kelio dangos krasto kirsty salelés as;.
8) Tarp susikertanciy tiesiy jbrézti 0,75 m spindulio kreive, suapvalinant apatine salelés

galvutés dalj.
9) Nuzyméti eismo juosty ribg istisine linija, kuri remtysi j Salutinio kelio asj ir liesty laso

formos salele.



25 R 36-01

80. Salelés projektavimas, kai keliy susikirtimo kampas o < 70°, pavaizduotas 17 pa-

veiksle kartu su projektavimo eigos aprasymu.

/ZCD/'—éalutinio kelio ais

17 paveikslas. MaZzoji laso formos salelé, kai kampas o < 70°

Salelés projektavimo eiga

1) Salutinio kelio a$j pasukti apskritimine kreive spinduliu R > 50 m taip, kad ji kirsty pa-
grindinio kelio krastg stacCiu kampu. KeturSalése sankryZose Salutinio kelio asj sankryzoje rei-
kia perstumti salelés plociu, kad laso formos salelés baty viena pries kita.

2) NubréZzti tiese, statmeng pagrindinio kelio asiai, 3 m j kaire nuo Salutinio kelio pasuktos
aSies susikirtimo su pagrindinio kelio vaziuojamosios dalies krastu.

3) NubréZzti kairiyjy posukio juosty vidiniy krasty apskritimines kreives spinduliu R=12 m
taip, kad jos liesty pagrindinio kelio a$j, pasukto Salutinio kelio asj ir 2) tiese.

4) Tarp apskritiminiy kreiviy 3) jrasyti R = 0,75 m spindulio kreive, suapvalinant priekine
salelés galvute.

5) NubréZzti tiese, kuri liesty kairiojo iSvaziavimo posukio juostos vidinj krastg ir pasukto
Salutinio kelio asj 20 m atstumu nuo pagrindinio kelio dangos krasto.

6) Apatine salelés dalj apvalinti 0,75 m spinduliu.

7) Zenklinti pasuktg Salutinio kelio asj.



R 36-01 26

81. Salelés projektavimas, kai keliy susikirtimo kampas o > 110°, pavaizduotas 18

paveiksle kartu su projektavimo eigos aprasymu.

18 paveikslas. MaZoji laSo formos salelé, kai kampas o > 110°

Salelés projektavimo eiga

1) Salutinio kelio a$j pasukti | desine apskritimine kreive spinduliu R >50 m taip, kaip nu-
rodyta 80 punkto 1).

2) Tas pats kaip 80 punkto 2), tik vietoje ,,... 3 m | kaire...” turi bati ,,... 3 m | deSine...“.

3) Tas pats kaip 80 punkto 3), tik vietoje ,,... kairiojo jvaziavimo posukio ...“ turi bati ,,...
kairiojo iSvaziavimo posukio...“, vietoje ,,... kairiojo iSvaziavimo posukio ...“ turi bati ,,... kairio-
jo jvaziavimo posukio...".

4) Tas pats kaip 80 punkto 4).

5) Tas pats kaip 80 punkto 5), tik vietoje ,kairiojo iSvaziavimo posukio® turi bati ,,... kairio-
jo jvaziavimo posdukio...“.

6) Tas pats kaip 80 punkto 6).

7) Tas pats kaip 80 punkto 7), papildant tekstg jrasu ,Projektuojant laSo formos salele, kai

kampas a > 110°, reikia atsizvelgti | reikalavimus trasos optiniam vaizdui®.
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Didziosios laso formos salelés

82. Salelés projektavimas, kai keliy susikirtimo kampas 70° < o £ 110°, pavaizduotas 19

paveiksle kartu su projektavimo eigos aprasymu.

40 m

19 paveikslas. DidZioji laSo formos salelé, kai kampas 70° < o < 110° (kartu zr. 23 pa-
veikslg)

Projektavimo eiga

1) Nubrézti kampu a susikertanciy keliy asis.

2) 2,5 m atstumu j deSine nuo Salutinio kelio aSies nubrézti Siai asiai lygiagreCig pagalbi-
ne linija.

3) Tarp 2) tiesés ir pagrindinio kelio juostos vidinio krasto nubréZti kairiojo posikio kreive
12 m—15 m spinduliu R;.

4) 1S to paties apskritimo centro nubrézti lankg 2-iem metrais didesniu spinduliu kaip 3).

5) Sujungti apskritimo centrg su tasku, kuriame lankas 4) kerta pagrindinio kelio eismo juos-
tos krasta, ir pazyméti taskg B, kuriame jungiamoji linija kerta 2,0 m juostos vidinj krasta.

6) NubréZzti apskritimo lanka, lie€iantj vidinj eismo juostos, i$ kurios sukama kairén, krastg

ir einantj per 5) linijos B taska; Sis lankas ir vidinis 2,0 m plo€io juostos krastas suformuoja
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salelés galvutés dalj. Lanko spindulys dazniausiai parenkamas tokio pat dydzio kaip kairiojo
posukio | pagrindinj kelig spindulys.

7) Laso formos salelés galvute apvalinti spinduliu R > 0,75 m; tokiu biadu galvuté 2 m—
4 m atitolinama nuo pagrindinio kelio eismo juostos krasto.

8) NubréZzti salelés krastines, susikertancCias Salutinio kelio asyje, 40 m atstumu nuo pa-
grindinio kelio dangos krasto.

9) Nustatyti 2,5 m ilgio kelio aSiai statmenos atkarpos vietg tarp salelés krastiniy. Atkar-
poje pazyméti taska 1 m | kaire nuo deSiniosios tiesés. Per §j taskg nubrézti gazoninés sale-
Iés deSinigjg puse (3) lanko liestine). Likusig 1,5 m plocio salelés apatine dalj apvalinti 0,75 m
spinduliu.

10) Dangos plotg tarp salelés ir tiesiy zenklinti dazais.

83. Salelés projektavimas, kai keliy susikirtimo kampas o < 70°, pavaizduotas 20 pa-

veiksle kartu su projektavimo eigos aprasymu.

20 paveikslas. Didzioji laSo formos salelé, kai kampas a < 70°
Salelés projektavimo eiga

1) Tas pats kaip 80 punkto 1).

2) Kairiajam jvaziavimo posukiui | pagrindinj kelig pritaikoma 12 m—15 m spindulio kreivé.
Ji lie€ia pasuktg Salutinio kelio a§j ir pagrindinio kelio eismo juostos, j kurig jvaziuojama, vidinj
krasta.

3) Tas pats kaip 82 punkto 4)-7).
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4) LaSo formos salele projektuoti apie 25 m ilgio. Apatine salelés galvute perstumti apie
1,0 m | kaire nuo pasuktos Salutinio kelio asies ir suapvalinti 0,75 m spinduliu.

5) Nubrézti dvi tieses, jungiancias kairiojo iSvaziavimo posukio ir kairiojo jvaziavimo po-
sukio eismo juosty vidinius krastus ir pagal 4) suapvalinti salelés galvute.

6) Apskritiminés kreivés lanku sujungti Salutinio kelio a§j ir 5) tiese taip, kad prie$ gazoni-

ne salele susidaryty apie 15 m ilgio dazais zenklinama dangos atkarpa.

84. Salelés projektavimas, kai keliy susikirtimo kampas o > 110°, pavaizduotas 21 pa-

veiksle kartu su projektavimo eigos aprasymu.

21 paveikslas. DidzZioji laso formos salelé, kai kampas a > 110°

Salelés projektavimo eiga

1) Tas pats kaip 80 punkto 1).

2) Nubrézti tiese, statmeng pagrindinio kelio aSiai 2,5 m atstumu | deSine nuo pasuktos
Salutinio kelio aSies susikirtimo su pagrindinio kelio dangos krastu.

3) Nubrézti kairiojo iSvaziavimo posukio juostos kreive spinduliu R = 12 m taip, kad ji lies-
ty 2) tiese ir pagrindinio kelio juostos, i$ kurios sukama, kairjjj krasta.

4) Kairiajam jvaziavimo posukiui projektuoti naudojamas ,2 m juostos“ metodas (zr. 19
paveiksla).

5) Suapvalinti salelés galvute spinduliu R > 0,75 m taip, kad atstumas nuo pagrindinio ke-

lio dangos krasto iki salelés buty 2 m—4 m.
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6) Spinduliu R = 30 m nubréZzti kreive, kuri liesty kairiojo posukio Iétéjimo juostos vidinj
krastg ir Salutinio kelio a$j.

7) LaSo formos salele projektuoti apie 25 m ilgio. Apatine galvutés dalj suapvalinti spindu-
liuR=0,75m.

8) NubréZti tiese, kuri liesty vidinj 2 m plocCio juostos krastg 4) ir apvalintg salelés dalj 7).

9) Nubrézti apskritimine kreive, kuri liesty Salutinio kelio asj ir tiese 8) taip, kad prie$ ga-

zonine salele susidaryty apie 15 m ilgio dazais zenklinama dangos atkarpa.

DesSinieji posukiai

DeSinysis posiukis iS pagrindinio kelio j Salutinj kelig

85. Desiniojo posukio i§ pagrindinio kelio | Salutinj kelig ir 1étéjimo juostos projektavimas

pavaizduotas 22 paveiksle kartu su projektavimo eigos apraSymu.

—

22 paveikslas. DeSiniojo posukio ir trikampés salelés konstrukcija (laso formos salelé
projektuojama pagal 82 punktq)
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Posukio, trikampés salelés ir Iétéjimo juostos projektavimo eiga

1) 18 tasko My a, nustatomo pagal 82 punktg, nubrézti pagalbinj apskritimo lankg spinduliu
Riat+ 6,0 m + 0,5 m. (82 punkte Ria pazymétas 12 m—15 m spindulys R;).

2) IS laSo formos salelés apatinés dalies kairiojo krasto tasko nubrézti pagalbinj apskriti-
mo lankg spinduliu R =5,5 m.

3) NubréZzti Iétéjimo juostos dangos krasta.

4) Spinduliu Rra nubrézti desiniojo posukio kreive, kuri liesty dangos krastg ir pagalbinio
apskritimo lankg 2). (Kai Rra < 20 m, postikis turi biti su pereinamosiomis kreivémis).

5) Nubrézti pagalbinj apskritimo lanka i§ tasko Mga spinduliu Rra + 5,5 m + 0,5 m. Sio
lanko susikirtimas su pagalbinio apskritimo lanku 1) yra salelés apatinés dalies, apvalinamos
spinduliu R = 0,5 m, centras.

6) |brézti pereinamajq arba apskritimine kreive tarp posukio kreivés 4) ir Salutinio kelio
dangos krasto.

7a) Trikampés salelés apatine dalj apvalinti spinduliu R = 0,5 m. Apskritimo centrg su-
jungti su apskritimy centrais M ir Mra — Sios linijos kerta salelés apvalinimo apskritima.

7b) Nubrézti trikampeés salelés krastines, kaip apvalinamojo lanko spinduliu R = 0,5 m
tangentes (iSimtis — sankryZose, kai trikampés salelés krastinés pritaikomos prie vaZiavimo
trajektorijos).

8) Pazyméti trikampés salelés krastine 1 m atstumu nuo pagrindinio kelio (eismo juostos
arba bordidro linijos).

9) Trikampeés salelés kampus apvalinti spinduliu R = 0,5 m.

10a) 1S centro Mra bréZzti lankg spinduliu Rra + 5,5 m.

10b) Zenklinti priekinés salelés dal.

11) Nubrézti I1étéjimo juostg Ls su pereiga Lp.

85.1. Trikampiy saleliy trumpos krastinés gali bati tiesios. Jos turi bati ne trumpesnés
kaip 5 m ir ne ilgesnés kaip 20 m. Tuo uztikrinamas ploto tarp deSiniojo ir kairiojo posukiy ge-
ras matymas.

85.2. Kai trikampe salele kerta dviratininky ir pésciujy peréja, tuomet Salia peréjos liekan-

Cios salelés dalys turi bati ne trumpesnés kaip 1,5 m.
DesSinysis posiukis iS Salutinio kelio j pagrindinj kelig

86. Projektuojant deSinjjj posukj i$ Salutinio kelio | pagrindinj kelig reikia vadovautis 12,

A.1, A.2 paveiksly bei 3 ir 4 lenteliy duomenimis.
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Kai valstybinés reikSmeés keliy sankryzoje posukio apskritiminés kreivés spindulys ma-

Zesnis kaip 20 m, naudojamos pereinamosios kreives.

Ziedinés sankryzos

Mazosios ziedinés sankryzos

87. Mazosios ziedinés sankryZos su viena eismo juosta ziede, ir kuriy centrinés salelés
skersmuo 10 m—40 m, paplitusios Vakary Europos keliuose. Jos taikomos gyvenamujy vie-
toviy prieigose, kai keiCiasi eismo saglygos.

88. Mazosios Ziedinés sankryZos yra saugesnés ir, priklausomai nuo eismo intensyvumo
nuovazose ir jvazose, gali bati laidesnés negu susikertanciy keliy sankryzZos.

89. Nepakankama mazyjy ziediniy sankryzy projektavimo ir eksploatavimo patirtis vercCia
naudotis kity valstybiy normatyviniais dokumentais. 23—-29 paveiksluose pateikiamos Lenkijo-
je ir Vakary Europoje taikomos maZzujy ziediniy sankryzy schemos [8.35], kurias galima taiky-
ti ir Lietuvos keliuose.

89.1. Leidziama koreguoti schemose nurodytus sankryZzy parametrus, atsizvelgiant | eis-

mo intensyvuma ir sudét.

Paaukstinta salelés iSéma

|vaza

Nuovaza
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Pésciyjy takas ISorinis Ziedo skersmuo
Pésciujy peréja

23 paveikslas. Mazosios Ziedinés sankryZos bendras vaizdas
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Ziedo skersmuo Dj, m

24 paveikslas. Vaziuojamosios dalies plo€io (kartu su grista dalimi) priklausomybé nuo

ziedo iSorinio skersmens
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25 paveikslas. Ziediné sankryZa ne gyvenvietéje, kai D; = 26,0 m

" Pagrindinio kelio dangos plogiai patikslinami pagal kelio projekta.
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15,0

1:10-1:5

27 paveikslas. Ziediné sankryza ne gyvenvietéje, kai D; = 40,0 m

" Pagrindinio kelio dangos plogiai patikslinami pagal kelio projekta.
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Pastaba. |vaZos alternatyvg Zr. 31 paveiksle.

28 paveikslas. Ziediné sankryza ne gyvenvietéje, kai D; = 45,0 m

29 paveikslas. Atskiros eismo juostos intensyviam desSinén sukanciam eismui

" Pagrindinio kelio dangos plogiai patikslinami pagal kelio projekta.
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90. Suomijoje rengiamos mazosios ziedinés sankryzos pavaizduotos 30—-32 paveiksluose.

Kai kurie tokiy sankryzy elementai gali bati taikomi ir Lietuvos keliuose.

Vidinis ziedas

30 paveikslas. Ziediné sankryza su centrine salele d = 10,0 m

Vidinis Ziedas

31 paveikslas. Ziediné sankryza su centrine salele d = 20,0 m
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Vidinis Ziedas

32 paveikslas. Ziediné sankryza su centrine salele d = 40,0 m

Didziosios ziedinés sankryzos

91. Didziosios ziedinés sankryzos gali bati rengiamos gyvenamujy vietoviy prieigose, kai:
91.1. | transporto mazgqg sueina keletas keliy (lygiareikSmiy ir Salutiniy);

91.2. didelis eismo intensyvumas;

91.3. keiCiasi eismo salygos (keliy reikSmés ir plociai, leidziami greiciai);

91.4. sankryzos forma neprieStarauja gyvenamosios vietovés, transporto ir Gkinés plétros

planams.

92. Ziedinés sankryzos fragmentai pavaizduoti 33 paveiksle.
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a) Vienajuostés jvaza ir nuovaza b) Dvijuosté jvaza

7
c) Dvijuostés jvaza ir nuovaza d) Sankryza su specialiomis persirikiavimo juos-
tomis
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33 paveikslas. Ziedinés sankryZos fragmentai

Ziediné vaZiuojamoji dalis daZniausiai rengiama su dviem eismo juostomis. Dvi juostos
leidzia persiskirstyti eismo srautams, taciau tik ribotai padidina sankryZzos laiduma, lyginant
su vienos eismo juostos Ziedu. Todél sankryZos su specialiomis persirikiavimo juostomis re-
Ciau naudojamos.

93. Vienos eismo juostos jvazos rengiamos, kai eismo intensyvumas Ziede ties jvaza yra
iki 1000 aut./h ir jvazoje iki 500 aut./h.

94. Esant intensyviam eismui rengiamos dviejy juosty jvazos.

95. SankryZzos nuovaZzos, vyraujant eismui Ziedu, dél saugumo rengiamos vienos juostos,
nes Kitu atveju gali pavojingai kirstis eismo srautai.

96. Dviejy eismo juosty nuovazos naudotinos, kai:

96.1. pastoviai vyrauja iSvaziuojanciy automobiliy srautas;

96.2. tarp nuovazos ir jvazos yra ne mazesnis kaip 20 m—30 m atstumas;
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96.3. intensyviam pésciyjy eismui numatomos skirtingy lygiy perejos.

97. |vazy | ziedg posukiy spinduliai rengiami tokie pat kaip mazosiose Ziedinése sankry-
Z0se, 0 nuovazy — 12 m ir didesni, atsizvelgiant | sankryZos schema bei vietos salygas.

98. Sankryzos laidumas priklauso nuo jos jvazy laidumo. Atskirais atvejais laidumg reikia

apskaiciuoti vadovaujantis atitinkama normatyvine literatara.

Pésciuyjy ir dviraciy takai sankryzy zonoje

99. Projektuojant dviraCiy ir péscCiyjy takus sankryzos zonoje reikia atsizvelgti | STR
2.06.03:2001 [8.21] ir STR 2.06.01:1999 [8.22] reikalavimus bei kitus Sios srities normatyvi-
nius dokumentus.

100. Pésciyjy bei dviraciy takai ir peréjos turi bati rengiami atsizvelgiant ne tik | susiker-
tancCius kelius ir eismo intensyvuma, bet ir | svarbiausius nemotorizuoty eismo dalyviy traukos
objektus — mokyklas, sporto, poilsio jrenginius ir pan.

101. Didelio ploto sankryZos su daugeliu saleliy apsunkina pésciyjy orientavimasi, todél
saleliy skaiCius turi bati ribojamas.

102. DviraCiy eismo juostos vaziuojamojoje dalyje gali bati tik tada, kai eismo greitis apri-
botas iki 30 km/h, kai yra nedidelis eismo intensyvumas ir pakankamo plocio vazZiuojamoji da-
lis.

103. Pésciuyjy peréjose ir dviraCiy pervazose borteliy aukstis turi bati ne didesnis kaip
4 cm.

104. Peésciyjy peréjas ir dviraCiy pervazas sankryZzos zonoje reikia rengti greta. Vienas is
galimy projektiniy sprendiniy parodytas 23 paveiksle.

105. PéscCiyjy ir dviratininky peréjos rengiamos atsizvelgiant | automobiliy eismo intere-
sus. Dél saugaus eismo kartais ir vienos vaziuojamosios dalies keliuose reikia rengti skirtingy

lygiy peréjas.

Vandens nuleidimas sankryzose

106. Dangos nuolydziai ir jy kaita sankryZzos zonoje turi bati tokie, kad lietaus vanduo nu-
tekeéty kiek galima trumpesniu keliu. Reikia atsizvelgti | Sias pagrindines nuostatas:

106.1. pagrindinio kelio nuolydziai nekei¢iami, prie jy pritaikomi Salutinio kelio vaziuoja-
mosios dalies nuolydziai;

106.2. Salutinio kelio iSilginis profilis projektuojamas kaip pavaizduota 10 paveiksle;

106.3. krituliy vanduo i$ sankryzos prieigy vaziuojamosios dalies neturi tekéti per sankry-

Zg;
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106.4. vandens nuleidimo pozidriu neleistini atvirkstiniai nuolydziai posukiuose (iSskyrus
mazagsias ziedines sankryzas);

106.5. jgaubty ir iSgaubty kreiviy virSinése vandeniui nuleisti turi bati pakankamas sker-
sinis nuolydis (i > 2,5 %).

107. Sankryzos pavirSiaus vertikalusis planas su projektinémis horizontalémis kas 0,10 m
rengiamas:

107.1. kai susikertantys keliai ir nuovazos (iSskyrus nuovazas | vietinés reikSmés I, ir 1ll,
kategorijos kelius) yra su asfaltbetonio danga;

107.2. Ziedinése sankryzose;

107.3. kai vaziuojamoji dalis su bordidrais.

108. Sankryzose su salelémis prireikus reikia jrengti vandens surinkimo Sulinélius, van-

denj nuleidziant | atvirus kelio griovius arba uz zemés sankasos riby.

Sankryzy ir jy prieigy rekonstravimas

109. SankryZos rekonstruojamos kartu su pagrindiniu keliu, kai esama padétis neuztikri-
na saugaus eismo ir (arba) eismo laidumo.

110. Kai sankryzos zonoje susikerta daugiau kaip du, o j pagrindinj kelig jsijungia daugiau
kaip vienas kelias, tokios sankryZzos pertvarkomos | kelias triSales arba keturSales sankryzas,
keigiant Salutiniy keliy trasas (Zr. 2 paveikslg). Siais atvejais gyvenamujy vietoviy prieigose
galima rengti Ziedines sankryzas.

111. Kai keliai kertasi smailesniu kaip 70" kampu, sankryZos prieigose reikia keisti $aluti-
nio kelio trasg arba jg pertraukti ir jrengti dvi triSales sankryZas.

112. Matomumui ir eismo sglygoms pagerinti reikia:

112.1. iSimtiniais atvejais taisyti pagrindinio kelio iSilginj profilj atskirai projektuojamos
sankryzZos prieigose;

112.2. pasalinti kliGtis iS matymo lauko;

112.3. papildomai jrengti l1étéjimo ir greitéjimo juostas, nukreipiamasias bei skiriamasias
saleles, didinti posukiy spindulius.

113. Kai pagal normatyvus jrengtoje sankryZoje daznai vyksta avarijos, rekomenduoja-
ma:

113.1. rengti netipines, platesnes nukreipiamasias saleles, labiau iSkreipiancias Salutinio
kelio eismo juostas (zr. A.3—A.4 paveikslus);

113.2. jrengti papildomus kelio Zenklus vir§ vaziuojamosios dalies;
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113.3. gyvenvieciy prieigose, kur keiCiasi eismo sglygos, vietoje susikertanciy keliy san-
kryZos jrengti ziedo tipo sankryzg su apSvietimu;

113.4. greiCiui maZzinti sankryzos prieigose ant dangos rengti skersines triukSmo juoste-
les;

113.5. iSimtiniais atvejais eismg reguliuoti Sviesoforais, péstiesiems ir dviratininkams

jrengti pozemines peréjas ir kt.

Sankryzos dangy konstrukcija

114. Sankryzy létéjimo ir greitéjimo juosty dangos konstrukcija rengiama tokia pat kaip
pagrindinés vaziuojamosios dalies konstrukcija.

115. Magistralinio ar krasto kelio sankryzos posuikiy (kampy apvalinimo) ribose dangos
konstrukcija rengiama:

115.1. tokia pat kaip pagrindiniame kelyje, kai Salutinis kelias yra ne Zemesnés kaip IV
kategorijos;

115.2. tokia pat kaip V, |, kategorijos Salutiniame kelyje.

116. Rajoniniy ir vietinés reikSmés keliy sankryzose posukiy (kampy apvalinimo) ribose
dangos konstrukcija rengiama tokia pat kaip pagrindiniame kelyje.

117. Taisant Salutinio kelio plang ir iSilginj profilj sankryZos prieigose, naujo kelio atkarpa
projektuojama pagal atitinkamos kategorijos normatyvus, taCiau su ne siauresne kaip esama
danga.

118. Borteliais apréminty trikampiy ir laSo formos saleliy dangos rengiamos i$ asfaltbeto-

nio, betoniniy trinkeliy, betono ir kt.

Nuovazos j vietinés reikSmés kelius, Ukinius objektus, lauko kelius ir
sodybas

119. Nuovazos j vietinés reikSmes Il,, lll, kategorijy kelius, Gkinius (iSskyrus aptarnavimo)
objektus, lauko kelius ir sodybas rengiamos pagal tipinius projektinius sprendinius (Zr. 34 pa-
veiksla).

120. Nuovazos jungiamos | pagrindinj kelig apytikriai staCiu kampu.

121. Nuovazy dangy konstrukcijos parodytos 34 paveiksle.

122. Kai nuovazos rengiamos | kelius be dangos, maziausi jy ilgiai su naujai jrengta dan-

ga (jei iSilginiai profiliai kitaip nereikalauja) turi biti kaip nurodyta 5 lenteléje. Siuo atveju nuo-
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vaza posukiy ribose turi biti su asfaltbetonio arba zvyro danga, likusi atkarpa — su zvyro

danga.

5 lentelé. Nuovazy dangy ilgiai

Kelio Nuovazy dangy ilgiai, m
kategorija |} "yj1, kategorijos kelius| | Gkinius objektus i lauko kelius ir sodybas
-1 50 30 20
v, Vv 25 20 15
Pastabos:

1. Nuovazy ilgiai matuojami nuo pagrindinio kelio dangos krasto.

2. Nuovazy dangy ilgiai gali bati trumpesni, atsizvelgiant | Gkiniy objekty ir sodyby padet.

123. Tipiniy nuovazy taikymo sritys:

123.1. 1, 1V tipas — nuovazos | vietinés reikémes |, kategorijos kelius, | gyvenvietes ir
imones, kai netaikomi individualUs projektiniai sprendiniai;

123.2. 2, 2" tipas — nuovazos j vietinés reikdmeés Il, kategorijos kelius;

123.3. 3, 3" tipas — nuovaZzos j vietinés reikdmes Ill, kategorijos kelius (lauko kelius, pri-
vaziavimus prie dideliy sodyby);

123.4. 4, 4Y tipas — nuovazos | mazas sodybas (ikiai iki ~ 20 ha) ne gyvenvietése;

123.5. 5, 5" tipas — nuovaZzos j sodybas gyvenvietése.

Pastaba. NuovaZzy su vandens pralaidomis tipai Zymimi su indeksu .

124. Nuovazos gale juodos dangos ir Zzemés sankasos plociai turi bati ne mazesni kaip

esamo Salutinio kelio atitinkami plociai.
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1,1V tipas 2, 2" tipas

N

12,0

L

|
||
|

TS

14
dl

Min. 0,60 m skersmens vandens pralaida

6,00 (4,50) 5 05 1
%4444§9944ﬂ4 7k4§99ﬁ5§9i¥7(")-uznuovazosn 0S.
3,3 tipas

4,4" ir5,5' tipai

LI

0,40 m skersmens betoniné pralaida L=9,1 m 3.00
4,50 (3,50),

1=
6,00 (3,50)
8,00 (5,50)
(...) - uZ nuovaZzos ribos.

0,40 m skersmens vandens pralaida

(...) - 5, 5" tipo duomenys.

NuovaZza j kelig su siauresne

Tipinés nuovazy dangy konstrukcijos ir
kaip 6 m asfaltbetonio danga "

sluoksniy storiai, cm

mmwmm}mmmmm Dangos konstrukcijos Nuovazy tipai
1 1 sluoksniai 1 2:3 4:5

6(0) | 6(0) | 6(0)
25 (20) |20 (18)| 20 (16)

Asfaltbetonio danga

? EANR Zvyro miginio pagrindas
R

(zvyro danga)

Apsauginis Saliui 2r. STR 2.06.03:2001
atsparus sluoksnis C.4 lentele
Nuovazos
riba :
E— by
‘H (...) — Zvyro dangos konstrukcijos sluoksniai.

Pastabos: 1. I-1ll kategorijy keliuose sankryZos rengiamos su asfaltbetonio danga.

2. Tipiniy nuovazy bréZiniuose parodyti minimalds asfaltbetonio dangy ilgiai, kai Salutinis kelias yra
su Zvyro danga.

3. Nuovazy | lauko kelius (3; 3" tipai) plociai gali bati padidinami, atsiZzvelgiant j placiagabaritiniy
Zemes ukio masiny poreikius.

4. Rekonstruojamos nuovaZzos projektuojamos individualiai.

" 2:2": 3: 3" tipy nuovazos su Zvyro danga neplatinamos.

34 paveikslas. Tipinés nuovaZzos ir jy dangy konstrukcijos (zr. 123 punkta)
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Jungiamieji nuovazy keliai

125. Dél sukanciy automobiliy sukeliamo eismo trukdymo ir saugumo rekomenduojama
netoli viena nuo kitos esancias nuovazas | Ukiy ir lauko kelius (sodybas) sujungti pagrindi-
niam keliui lygiagreciu keliu ir prijungti jj pasirinktinai prie:

125.1. vienos iS esamy nuovazy;

125.2. Salutinio valstybinés ar vietinés reikSmés kelio;

125.3. naujos nuovazos, kurios vieta parenkama saugaus eismo pozidriu.

126. Nuovazy skaiCiui apriboti Il ir Zemesniy kategorijy keliuose galima teikti Sias reko-
mendacijas:

126.1. kai V, < 50 km/h, dkio keliy prijungimas prie valstybinés reikSmés keliy neribojamas;

126.2. kai 50 km/h <V, < 90 km/h, tkio keliy prijungimai rengiami ne dazniau kaip kas
0,2 km;

126.3. kai V, > 90 km/h, dkio keliy prijungimai leidziami ne dazniau kaip kas 0,5 km ir jie
turi bati gerai matomi. Siuo atveju reikalingos papildomos apsaugos priemonés (aplenkimo
draudimas, eismo juosty zenklinimas, jspéjamieji kelio zenklai);

126.4. nuovazy skaicius IV ir Zemesniy kategorijy keliuose neribojamas.

Sankryzos techninis projektas

127. SankryZos techninis projektas rengiamas vadovaujantis inzineriniais geodeziniais ir
inZineriniais geologiniais tyringjimais, STR 2.06.03:2001 [8.21], R 16-00 [8.25], R 38-01
[8.26], R 33-01 [8.27], R 34-01 [8.28], R 35-01 [8.29] ir Siomis rekomendacijomis.

128. Valstybinés reikSmeés ir vietinés reikSmeés |, kategorijos keliy sankryzy techniniuose
projektuose privalomi Sie dokumentai:

128.1. vietovés topografiné nuotrauka M 1:500 pagal projekto rengimo pradzios padétj;

128.2. sankryzZos planas su matymo laukais M 1:500;

128.3. sankryzos susikertancCiy keliy iSilginiai profiliai My 1:1000, My 1:100; My 1:2000,
My 1:200 su geologiniais pjaviais. Kai iSilginiai profiliai neprojektuojami, gruntai aprasomi
skersiniuose profiliuose;

128.4. sankryZos vertikalusis planas su horizontaléemis kas 0,10 m;

128.5. sankryzos dangos zenklinimo ir sankryzos apstatymo kelio zenklais planas
M 1:500.

128.6. sankryzos dangos konstrukcijos skersiniai profiliai M 1:100.
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Il DALIS. SKIRTINGU LYGIU SANKRYZOS

Bendrosios nuostatos

129. Skirtingy lygiy sankryzos rengiamos:

129.1. AM kategorijos keliuose;

129.2. | kategorijos keliuose (techniSkai ir ekonomiskai pagrindus susikirtimai su zemes-
niy kategorijy keliais laikinai gali bati viename lygyje, leidziama stadijiné sankryzy statyba);

129.3. Il ir gyvenamuyjy vietoviy prieigose | kategorijy keliuose iSimties atvejais.

130. Rengiant sankryzg reikia atsizvelgti j:

130.1. gretimas sankryzas;

130.2. perspektyvinj eismo srauty intensyvuma, jy sudétj ir ateityje galimg sankryzos
plétrg;

130.3. vietove (reljefa, gruntines ir geologines salygas, krastovaizdzio ypatumus, aplinko-
saugq, eismo reguliavimg statybos metu ir t.t.).

131. Sudétingais atvejais turi bati sudaromi keli sankryzy schemy variantai ir parenkamas
geriausias ekonominiu, eismo saugos bei patogumo atzvilgiais.

132. Sioje dalyje isdéstyti principai ir reikalavimai bei rekomendacijos galioja naujai sta-
tomoms ir rekonstruojamoms sankryzoms keliuose su skiriamgja juosta. Keliuose su viena
vaziuojamaja dalimi skirtingy lygiy sankryzos rengiamos ypatingais atvejais.

133. Atskiri skirtingy lygiy sankryZos mazgai su eismo srauty susikirtimais Salutiniuose
Zemesniy kategorijy keliuose rengiami pagal Siy rekomendacijy | dalies nurodymus, atsizvel-

giant | eismo ypatumus tokiose sankryzose.

Sankryzy formavimo principai

Eismo sauga

134. Sankryza turi uztikrinti saugy ir patogy eisma.

135. Skirtingy lygiy sankryza kiekvienoje jos zonoje turi bati laiku pastebima, apzvelgia-
ma ir suprantama. Jei Sie reikalavimai netenkinami, reikia ieSkoti kompromiso, pirmiausia at-
sizvelgiant | eismo sauga.

136. Sankryzg apzvelgti padeda pakankami matymo laukai. Vairuotojas vaziuodamas turi

aiSkiai matyti artimiausig sankryZos elementg. Visos sankryzos matyti nebatina.
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137. Patogus ir saugus vaziavimas sankryza garantuojamas, kai vazZiuojamujy daliy pa-
rametrai atitinka vaZiavimo dinamikos reikalavimus, eismo juosty ribos ir saleliy krastai (bor-
teliai) aiSkiai pazenklinti.

138. Susikertanciy keliy vaziuojamosios dalys sankryzos zonoje turi nekeisti savo para-
metry ir eismo salygy. Projektinis greitis turi bati toks pat kaip uz sankryzos riby. Atskirais at-
vejais labai apkrautuose jvaziavimo, iSvaziavimo ir persirikiavimo ruoZuose greitj reikia apri-

boti dél eismo laidumo ir saugumo.

Sankryzos formy parinkimo principai

139. Parenkant sankryzy formas reikia vadovautis Siais reikalavimais:

139.1. eismo srauty susikirtimai viename lygyje neleidziami AM ir | kategorijy keliuose;

139.2. AM, | kategorijy keliuose nuovaZzas rengti prieS jvazas, prie desSiniosios tiesioginio
eismo juostos (vaziavimo krypties atzvilgiu);

139.3. reikia atsizvelgti | galimus laikinus eismo pokycius;

139.4. projektuojant sankryzg reikia kartu iSdéstyti kelio Zenklus ir numatyti dangos zenk-
linimg, nes tai gali turéti didele jtakg sankryzos formai.

140. Sankryzos formg rekomenduojama pasirinkti i$ 35 paveikslo schemuy.

141. Gyvenamujy vietoviy prieigose gali bati projektuojamos linijinio tipo sankryzos pagal

individualiai parengtas schemas.
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35 paveikslas. Pagrindinés skirtingy lygiy sankryzy formos
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Sankryzos formy pritaikymas

Trisalés trimito ir kriausés formos sankryzos

142. Trimito formos sankryzos statybiniy iSlaidy atzvilgiu yra ekonomiskiausios (zr. 35
paveikslo a), b) schemas).

143. Siekiant eismo dalyvius informuoti apie mazus sankryZos keliy spindulius, reikéty
prijungiamojo kelio pagrindine kreive projektuoti prie$ viaduka. Kelio padéties suvokimui pa-
gerinti taikytinos atvirkstinés kreivés.

144. Jei dél vietos sglygy negalima pritaikyti kairiosios trimito formos (zr. 35 paveikslo a)
schemos | variantg), tai iSimtiniais atvejais taikoma desinioji forma (a) schemos Il variantas).
Sios formos triikumas yra tas, kad i$ jsijungiangio kelio kairén sukantys automobiliai turi va-
Ziuoti trasa, kurios kreiviy seka turi mazéjancius spindulius.

DeSiniosios trimito formos galima iSvengti pritaikant kriausés formg (zr. 35 paveikslo b)

schema).

Trisalés trikampio formos sankryzos

145. Trikampio formos sankryzoje (zr. 35 paveikslo c) schemas) visi kairieji postkiai yra
pusiau tiesioginiai. Ploty poreikis ir statybos iSlaidos didesni negu trimito formos sankryZos.
Ypatingas triSalés sankryZos atvejis — keliy iSsiSakojimas, kuriame atsisakoma dviejy

mazai intensyvaus eismo krypciy (pvz., Sir T).

Ketursalés sankryzos
Dobilo lapo formos sankryzos

146. Statybos iSlaidy atzvilgiu dobilo lapo formos sankryza (35 paveikslo d) schema) yra
ekonomiskiausia magistraliniams keliams sujungti. Ji tinkama, kai reikiamo ilgio persirikiavi-
mo ruoze eismo intensyvumas yra ne didesnis kaip 1500 aut./h.

147. |vairts projektiniai sprendiniai taikomi atsizvelgiant | vietos salygas ir prognozuoja-
ma eisma.

148. Skirstomasias vaziuojamasias dalis galima pakeisti persirikiavimo juostomis, kai:

148.1. persirikiavimo ruozas pakankamai pralaidus;

148.2. tiesioginio eismo juostose leistinas didziausias greitis ne didesnis kaip 100 km/h;

148.3. persirikiavimo juosta yra apie 300 m ilgio tarp saleliy virSaniy, ties kilpiniy jungia-
mujy keliy jvazomis ir nuovazomis (zr. 39 paveiksla).

Pastaba. 148 punkto nurodymai atitinka uZsienio automagistraliy normatyvus. Lietuvos
AM ir | kategorijos keliy sankryZzoms projektuoti gali bati taikomi mazesni reikalavimai. Persi-
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rikiavimo juostos ilgj dazniausiai lemia viaduko ilgis ir kilpiniy jungiamuyjy keliy padétis, projek-
tuojama ekonominiu poZzidriu. Skirstomoji vaziuojamoji dalis (Zr. 35 paveikslo d) schemos | ir
Il kvadrantus) neprojektuojama.

149. IStestas kilpinis jungiamasis kelias (IV kvadrantas) pasirinktinas tada, kai:
149.1. reikia jrengti ilgg persirikiavimo ruoza;
149.2. reikalingi dideli jungiamujy keliy ilgiai dél iSilginiy nuolydziy;

149.3. reikalingas dél vietos salygy (reljefo, uzstatymo ir pan.).

Patobulintos dobilo lapo formos sankryzos su sklandziomis pusiau tiesio-
ginémis kairiyjy posukiy trasomis
150. Pusiau tiesioginés kairiojo posukio trasos pasirenkamos tada, kai eismo intensyvu-
mas persirikiavimo ruoze didesnis kaip 1500 aut./h arba sankryzos zonoje reikia pagerinti
eismo salygas (zr. 35 paveikslo e) ir f) schemas).
151. Maltos kryZiaus formos sankryza su centriniu 4 lygiy viaduku tinka tais atvejais, kai
yra didelis auksc¢iy skirtumas tarp susikertanCiy automagistraliy. Pakeitus kairiyjy posukiy

trasas, galima suprojektuoti variantus su trimis lygiais (zr. 35 paveikslo g) schema).

Pusés dobilo lapo formos sankryzos

152. Pusés dobilo lapo formos sankryzoje jungiamieji keliai iSdéstomi dviejuose kvadran-
tuose (zr. 35 paveikslo h) schema).

152.1. | variante pavaizduota sankryza laikoma tipine neuzstatytose teritorijose, kai Salu-
tinis valstybinés reikSmés kelias yra lll, IV (ypatingais atvejais V) kategorijos. Viaduko zonoje
vaziuojamajq dalj galima susiaurinti iki dviejy eismo juosty, jei atstumas tarp ramto ir nuova-
Z0s yra apie 70 m ir didesnis.

152.2. 1l variante jungiamieji sankryZos keliai iStesti iSilgai Salutinio kelio, kad kairiajam

posukiui baty galima suformuoti atskiras juostas. Vélesni Siy juosty pailginimai negalimi.
Rombo formos sankryzos

153. Rombo formos sankryZose (Zr. 35 paveikslo k) schemg) abu susikertantys keliai
kiekviename kvadrante susiejami tiesioginiais vienos krypties jungiamaisiais keliais. Dél ma-
20 ploty poreikio ir mazo sankryzos iStesimo pagal Salutinj kelig rombo formos schemos ypac
tinka gyvenvietése, labai intensyvaus eismo sankryzose, kai eismas reguliuojamas Sviesofo-

rais.
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Sankryzy elementy normatyvai

Pagrindinés nuostatos

154. Jungiamieji sankryzos keliai projektuojami projektiniams greiciams V, 30, 40, 50, 60,
70 arba 80 km/h (Zr. 36 paveikslg).

155. Erdvinio trasavimo principai galioja matomumy atstumams uZztikrinti ir optiniam tra-
S0s prasmegimui iSvengti.

156. Sankryzos elementy ribinius dydzius reikia taikyti tik jungiamiesiems keliams bei lé-
téjimo ir greitéjimo juostoms. Salutiniuose keliuose eismo srauty susikirtimai viename lygyje
projektuojami pagal Siy rekomendacijy | dalj.

157. Jungiamyjy keliy maziausi ilgiai nustatomi atsizvelgiant j vietos salygas, kelio Zenkly
perskaitymui reikalingus atstumus, persirikiavimo, |étéjimo ir greitéjimo juosty poreikius.

158. SankryZos jungiamujy keliy tiesiy ilgiai neribojami.

159. Apskritiminiy kreiviy maziausi spinduliai parenkami pagal projektinius greicius, bet
turéty bati ne didesni kaip 80 km/h (zr. 36 paveikslg ir 6 lentele).

160. Jungiamujy keliy apskritiminés kreivés, kuriy spinduliai R yra iki 60 m ilgio, rengia-
mos su pereinamosiomis kreivémis — klotoidémis, kuriy parametras A = R; kitais atvejais
1/3R<A<R.

1 -a jungiamujy keliy grupe 2 -a jungiamujy keliy grupé
Jungiamojo kelio automagistrale - automagistralé automagistralé - Salutinis kelias
trasos tipas Trasavimas
laisvas priderintas laisvas priderintas
Tiesiogine
trasa

60 - 80 40 - 60 -40 -60

Nuovaza 30-40

vaza |vaza

Netiesioginé Nuovaza
/) ﬁ

Pusiau
tiesiogine trasa

)

trasa

(Tiesiogine) Skirstomoji vaZiuojamoiji dalis <>

36 paveikslas. Jungiamuyjy keliy tipai ir rekomenduojami projektiniai grei€iai Vp, km/h
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Jungiamuyjy keliy isilginiai profiliai

161. Visy sankryZos jungiamujy keliy didZiausias leidziamas iSilginis nuolydis nurodytas 6
lenteléje.

161.1. Kai yra dideli susikertanciy keliy iSilginiai nuolydziai, jungiamuyjy keliy su iStestomis
trasomis nuolydzius nuokalnéje iSimtiniais atvejais galima padidinti iki 10 proc.

161.2. Pereinamujy kreiviy ruozuose (virazy atlankose) dél vandens nuleidimo minimalus
vaziuojamosios dalies krasto iSilginis nuolydis turi bati ne mazZesnis kaip 0,15 proc.

162. Sankryzos jungiamuyjy keliy minimalds vertikaliyjy kreiviy spinduliai nurodyti 6 lente-
léje.

162.1. ISgaubty vertikaliyjy kreiviy spindulius galima sumazinti, jei yra garantuoti minima-

|Gs leidziami sustojimo matomumo atstumai.

6 lentelé. Projektiniy elementy ribiniai dydziai sankryzose

Sankryios jungiamujy keliy Ribiniai dydziai, kai Vp, km/h
elementai 30 | 40 [ 50 | 60 | 70 | 80
Min. horizontaliosios kreivés spindulys R, m zr. 7 lentele
Maks. i§ilginis nuoly- |ikalnéje +i, % 6,0
dis nuokalnéje —i, % 7,0
Min. vertikaliosios iSgaubtos Risg, m | 500 1000 | 1500 | 2000 | 2800 | 4000
kreivés spindulys igaubtos Re.m | 250 | 500 | 750 | 1000 | 1400 | 2000
Min. skersinis dangos nuolydis is, % 2,5
Maks. skersinis dangos nuolydis is, % 4,0;6,0"
Min. sukimo aSies ir dangos krasto nuolydziy 0,1-a,
skirtumas virazy atlankose Ai, % |Cia: a—atstumas nuo dangos krasto iki sukimo aSies
Min. sustojimo matomumas S., m 25 30 40 60 85 115
") Taikomi iimtiniais atvejais.

Jungiamuyjy keliy skersiniai profiliai

163. Sankryzos jungiamujy keliy skersiniai profiliai ir jy panaudojimo ribos nurodyti

37paveiksle. Kilpiniai jungiamieji keliai rengiami tik su skersiniu profiliu S1.
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Skersiniy profiliy tipai Matmenys, m Pritaikymo ribos
7]
* Zenklinimas ,8 < 83
51| 1eismo juosta su o
\ v ® 1200
paplatinta vaziuoja- %1,5048425 5,00 qf’fﬁ,so% 5 <
maja dalimi @ = 1000
E S
=2 80
A 4 25 S2
S2| 2 eismo juostos o—T T 2 g 600
L150 % 350 | 350 [is0] =
1 | 1 | g g) 400
(=X
@ s1 |~
b oA 200
2 eismo juostos = : I

S3

su stoveéjimo juosta 150 20350 | 350 %00 10| 100 200 300 400 500 600 700
T Jungiamojo kelio ilgis, m

2 elsme Juostos l—l—l—l—l* t agal sankryZos plan
PR
S4|  su priespriesiniu % 2 | a0’ sl pag ryzos plang
eismu e

Pastaba. Statant atitvarus, kelkraSciai neplatinami.
" Kai R < 130 m, vaZiuojamajg dalj reikia paplatinti pagal STR 2.06.03:2001 [8.21].

37 paveikslas. SankryZos jungiamujy keliy skersiniai profiliai

164. Per visg jungiamojo kelio ilgj gali bati vienos krypties | kreiviy vidy nukreiptas skersi-
nis nuolydis.

165. Vandeniui nuleisti minimalus skersinis dangos nuolydis turi bati 2,5 %.

Kreivése skersiniai dangos nuolydziai parenkami pagal 7 lentele, atsizvelgiant | projektinj

greitj.
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7 lentelé. Virazy nuolydziai
L . Skersinis vaziuojamosios dalies nuolydis viraze, %,
Klrizlivrl)LI[asn;:n?nu- kai projektinis Jgreitis Ve km/h ne m)‘;iesnis kaip
' 140 120 100 90 80 60 50 40 30
nuo 600 iki 500 | - - - 1(5,0-6,0)/4,0-(4,5)]| 25 — - —
nuo 500 iki400 | - - — - (4,5-5,0)| 2,5-3,0 — — —
nuo 400 iki 300 | - - - - (5,0-6,0)| 3,0-3,5 2,5 - -
nuo 300 iki 250 | - - - - - 3,5-4,0 | 2,5-3,0 2,5 -
nuo 250 iki 200 | - - — - - 4,0-(5,0)| 3,0-3,5 | 2,5-3,0 -
nuo 200 iki 125| - - - - - (5,0-6,0)| 3,5-4,0 | 3,0-3,5 —
nuo 125 iki 100 | - - - - - - (5,0-6,0)| 3,5-4,0 | 2,5-3,0
nuo 100 iki 60 - - — - - - - 4,0-(6,0)| 3,04,0
nuo 60 iki 30 - - - - - - - (6,0) [4,0—(6,0)
Pastabos:

1. Zonoje Zemiau apatines storos linijos negalima taikyti lenteléje nurodyty kreiviy spinduliy.
2. Zonoje auksciau virsutinés storos linijos viraZai nerengiami.
(...) — taikoma iSimtiniais atvejais.

166. Létéjimo ir greitéjimo juostos rengiamos su tokiu pat skersiniu nuolydziu, kaip greti-
ma tiesioginio eismo juosta. Sios juostos gale, ties nukreipiamaja salele leidziamas priesin-
gos krypties skersiniy nuolydziy skirtumas (ketera) iki 5 %. Siuo atveju taikomas jungiamojo
kelio skersinis nuolydis is = 0 % pereinamosios kreivés pradzioje. Analogiski nurodymai galio-

jair jvazoms.

Jungiamyjy keliy nuovazos ir jvazos

167. Nuovazy ir jvazy tipai parodyti 38 paveiksle.

168. Létéjimo ir greitéjimo juostos automagistralése rengiamos 190 m ilgio, kituose ke-
liuose — pagal 4 lentele su 60 m ilgio pereigomis visais atvejais.

169. A1 nuovazos tipas yra standartinis.

E1 jvazos tipas yra standartinis. Prireikus naudojamas E2 tipas.

170. Dviejy eismo juosty jungiamojo kelio vaziuojamoji dalis prie$S jvazg susiaurinama,
kad susidaryty viena jsiliejimo juosta. ISgaubtoje vertikaliojoje kreivéje arba jungiamojo kelio
horizontaliojoje kreivéje susiaurintg juostg reikia pratesti prie$ vaziavimo kryptj taip, kad per-
eiga baty laiku pastebima.

171. lvazy zonas reikia formuoti kiek galima vienodai, pritaikant tipinius elementus.

172. Létéjimo ir greitéjimo juostos paprastai turi biti tokio pat ploCio, kaip tiesioginio eis-

mo juostos.
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- |
A1 Kelio aSis |+
I
_ _ 0 ] _ _ _
- - = — _| - - - = —||l=- =
l
| L L,=250m
60 m | N .
- uovaza . -
Pereiga I Skersinis profilis S1
! ZI | | 7]
Pjavis Il |1,00€"E° 375, 375, 375 ds0]
7 17

(0,75)1 1

E1 Kelio asis I r
i
— — — - — 1 — — —
- == = = = — L - - - =
l
) oS lvaza L=250m | L» | 60m
\\ Dia;\\(\'\n\a \,./(
\ I 7] T I 17
Skersinis profilis S1 Pjavis I-l |1,000L’5LO s75 | 875 | a7s ()L,fb%%
(0,75)1 71 ™1
E2

Kelio asis | r-
i
|

'L.=250m
Pjavj I zr. E1

Skersinis profilis S2

Pastaba. Létejimo juostos pabaiga sutampa su nukreipiamyjy saleliy zZenklinimo jstrizo-

mis linijomis pradZia, o greitéjimo juostos pradZia — su Sio Zenklinimo pabaiga.

38 paveikslas. SankryZos jungiamojo kelio nuovazy ir jvazy tipai
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Persirikiavimo juostos

173. Tiesioginio eismo vaziuojamosiose dalyse batinos persirikiavimo juostos, kai néra
reikiamy atstumy tarp gretimy nuovazy ir jvazy.

173.1. Persirikiavimo juostos zonoje, jei ji yra trumpesné kaip 500 m, reikia apriboti greit]
iki 80—100 km/h. Persirikiavimo juosta turi bati ne trumpesné kaip 300 m (Zr. pastabg prie 148

punkto).
174. Salia persirikiavimo juostos gali bati numatomos stovéjimo juostos, kai sankryzos

jungiamojo kelio skersinis profilis — S3 (zr. 37 paveikslg).
175. Persirikiavimo juostg bendru atveju reikéty formuoti pagal 39 paveiksla, o dobilo la-

po formos sankryZoje — pagal 148 punkta.

s

I

I Tiesioginio eismo juostos
- = l—- - 4= - =

]

| Ly 5 250 Persirikiavimo juosta

> 300
Nukreipiamoji salelé
Nukreipiamoji salelé |
1) I I %)

Pjavis I-1

| 0,50 0,50
100,, 375 | 375 |, 375 L)
o757 7 1 (i

39 paveikslas. Persirikiavimo ruozas dobilo lapo formos sankryZoje

Matomumo parametry nustatymas

176. Matomumo reikalavimai skirtingy lygiy sankryZose pirmiausia galioja tik atskiry zony

dalims.
177. Nurodomieji bei informaciniai kelio zenklai ir saleliy vir§inés paprastai turi bati ma-

tomos 180 m atstumu. Jungiamuosiuose keliuose §j dydj galima sumazinti iki 100 metry.
178. Matymo laukai turi bati tokie, kad vairuotojas galéty suprasti jungiamyjy keliy trasas
ir laiku pastebéti minimalius jy elementus.

179. Visose sankryZos zonose maziausias sustojimui reikalingas matomumas turi bati

kaip nurodyta 6 lenteléje.
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180. Jungiamujy sankryzos keliy susikirtimuose su Salutiniais keliais reikia garantuoti ma-
tomuma pagal Siy rekomendacijy | dalies reikalavimus.
181. Vairuotojui, jvaziuojanciam | pagrindinj kelig, turi bati garantuotas 40 paveiksle paro-

dytas matymo laukas.

Salelés virstiné

250 m Dazyto ploto
smailé

Pageidaujamas matymo laukas
KXXX  Minimalus matymo laukas

+ Stebgjimo taskai

40 paveikslas. Pageidaujamas ir minimalus matymo laukai

Eismo reguliavimas techninémis priemonémis

182. Eismo reguliavimo techninémis priemonémis projektiniai sprendiniai — apstatymas
kelio Zenklais ir dangos Zenklinimas — yra sudétiné projekto dalis. Eismo saugumo ir patogu-
mo negalima pasiekti vien tik tinkamu projektiniy elementy parinkimu. Keliy eismo reguliavi-
mo priemoniy projektavimas, statyba ir eksploatacija turi sudaryti bendrg visuma.

182.1. Kelio Zenkly pastatymo ir dangos Zenklinimo projektai turi bati parengti kartu su ki-
tais projektavimo darbais, vadovaujantis galiojanCiais standartais ir nepazeidziant eismo re-
guliavimo Zinyby kompetencijos.

183. Apsauginiai kelio atitvarai ir signaliniai stulpeliai statomi pagal R 37-01 [2.30].
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Mokes¢€iy rinkimo punktai mokamose automagistralése

184. Mokamy automagistraliy mokesc€iy rinkimo punktai paprastai rengiami skirtingy lygiy

sankryzy zonoje kaip parodyta 41 paveiksle.

a) AM, 1, Il kategorijos kelias

%C\ ¢ AM kategorijos kelias

MRP é;?

%C\ ¢ . AM kategorijos kelias

MRP

Vienos vaziuojamosios dalies kelias

| —

Y

/

eMRP

Vienos vaziuojamosios dalies kelias

KQ\ ¢ AM kategorijos kelias
\

41 paveikslas. Mokesciy rinkimo punktai (MRP) mokamos automagistralés sankryzos
zonoje
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Skirtingy lygiy sankryzy techninis projektas

185. Skirtingy lygiy sankryzy techninis projektas rengiamas vadovaujantis normatyviniais

dokumentais, nurodytais 127 punkte, ir Siomis rekomendacijomis.



A priedas (informacinis)
Sankryzos plano projektai

L, 088

L L 088 . 24 L 60

PJOVIS 1-1
b1,75 97b5 3,75 LS 3,50 L 3,75 L 3,75 OﬂSQW,OOb
T 11 ! i 1 117
| — J% —
|
‘ PJOVIS 2-2
| 1,75 0,75 3,75 3,50 3,75 0,751,775
1,00, 3503,50 1,00 L DI L L A v
TSR T 11 T ] 1 171
L —
|
PJOVIS 3-3
1,750,75 3,75 3,75 0,751,75
Pastabos: 1” 1” '|L 1[ 1” 1” '|L
1. Detaliai danga Zenklinama pagal LST 1379:1995. - ~
2. TechniSkai ir ekonomiSkai pagrindus létéjimo juosta gali bati 3,00 m plocio.
PJUVIAI
4-4 5-5
BETONINIAI BLOKAI
100 18
N i K& ”;. ”.T‘L VR
PP FFE s 5
I ~J ; S
7], 18 |7 ) B 7] 18 |7

A.1 paveikslas. Il ir IV kategorijos keliy triSalé sankryza (pavyzdys)

6S

10-9€
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A priedo tesinys

| R 50
. R 50
|

550\ R 25
0,25

R 25

PJOVIS 141
1,00 0,50 3,75 3,75 3,50 3,75 0,75 1,75
(1,00%0,50) (3,50) (3.50) (3.50) (3,50)  (0,50)(1,00
|} ) L L /II/ L L L
T 11 | | ] 1 7
mesnii— e
3,50 1,00 /—_I—— | ‘.-I\
PJOVIS 2-2
1,75 0,75 3,75 375 0,75 1,75
(1,00)(0,50) (3,50) L (3,50) (0,50)(1,00)
L L L | L
T 11 ' 11
 — , —
|
PJOVIAI
3-3 4-4
BETONINIAI BLOKAI
18 18 100
‘ w | ~[ ‘ kY WP
AP 5 R Dot
Al oy — N~ L Doy ‘
hrls |7 i EEN Y
Pastabos:

1. (...) — lll kategorijos kelio duomenys.
2. TechniSkai ir ekonomiSkai pagrindus létéjimo juosta gali bati 3,00 m plocio.
3. Detaliai danga Zenklinama pagal LST 1379:1995.

A.2 paveikslas. I, Il ir IV kategorijos keliy keturSalé sankryza (pavyzdys)
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A priedo tesinys

%19

kelias

I11-IV kategorijos

I~ 3+
k)
I~ el
©
- - = N~
J ..................... 3
- == N
T 125 s
) 7{;7 2 ~
A \ w[ lI-ll kategorijos kelias
o “
> R
x 45 R
} %50 s

R25
RT5
+ R 50
R75
AR

A.3 paveikslas. Netipinés laSo formos salelés eismui pavojingose sankryzose. | variantas
(pagal Suomijos normatyvus)
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A priedo pabaiga

kelias

-1V kategorijos

;Ul
(o))
o

R 25

% Y%

A.4 paveikslas. Netipinés laSo formos salelés eismui pavojingose sankryzose. Il variantas
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B priedas (informacinis)

Sankryzos posikiy skai¢iuoté

Posukis su apskritimine ir pereinamosiomis kreivémis
Gali bati naudojamos vienodos arba skirtingy ilgiy pereinamosios kreivés. Abiem atvejais

B.1 paveiksle pavaizduoti bendrosios kreivés elementai apskai€iuojami pagal tas pacias for-

mules.

B.1 paveikslas. Apskritiminés kreivés su skirtingo ilgio pereinamosiomis kreivémis pa-
grindiniai elementai

Trasos posukio kampas a=r7,+7,+¢«,; apskritiminés kreives posukio kampas

e o R
a, =a—1,—1,; apskritimine kreivé K = =9,
180
ia: 7, = 0L, , T, = 20L, . kampy dydZziai laipsniais.
7R 7R

. . AR, — AR AR, — AR
Bendrosios tangentés: 7, :(R+ARl)tan%+xml po22h :(R+AR2)tan%+xmz e Bl B
sino

sina

. L, L L L
dia: AR, =@, O . @ @
'@ 4R 2688RYT TP 2 240R?
Pereinamosios kreivés koordinatés:

L L L L I
Twr, R R i=6LIR_ s i P
40L5)R™ 3456L)R R 336L5,R®  42240L; R

i i

Y1) = R+ AR,

Kai L, =L, tai X, =X, ir v, =Y, - Indeksas 1(2) zymi atvejus, kai pereinamoji kreivée

a(l
2

yra L1 arba L,. Apskritiminés kreives styga b =2Rsin az“

, lanko aukstis 4 = REI_COS
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64

B priedo pabaiga

Rekomenduojama skaiCiavimy rezultatus surasyti | lenteles, iSdéstant jas sankryZos pla-

ne ties kiekvienu posukiu su pereinamosiomis kreivemis.

Lenteliy pavyzdziai:

KV e ilgiy matmenys metrais Klotoidés koordinatés, m
a =98°;R=18 L L,=15 L,=20

Pereinamoji kreivé L,=15 L,=20 ' X Y X Y
Bendroji tangenté T,=29,16 T,=31,25 3 3,00 | 0,02 | 3,00 | 0,01
Apskritiminés kreivés poslinkis |AR;=0,52 |AR,=0,92 6 6,00 | 0,13 | 6,00 | 0,10
Apskritiminés kreivés centro ko- | Xm = 7,46 Xm2 = 9,90 9 8,98 | 0,45 | 8,99 | 0,34
ordinatés nuo tangentés pradzios |y,1= 18,52 |ym»= 18,91 12 111,91] 1,06 [11,95| 0,80
Pereinamosios kreives galo koor- | Xg1= 14,74 | Xe2= 19,38 15 [ 14,74 | 2,06 [ 14,85| 1,55
dinatés nuo tangentés pradzios |Yg;=2,06 Ygo = 3,62 18 — 17,64 | 2,66

Ka= 13,28 20 - 19,38 | 3,62
Apskritiminé kreive styga b =12,98 Koordinatés pateikiamos darbo

lanko aukstis h = 1,21 projekte uZsakovo pageidavimu.

Posukis su sudétinémis apskritiminémis kreivémis

=R,

20°15

B.2 paveikslas. Sudétinés apskritiminés kreivés elementai

Kreiviy elementai apskaiCiuojami pagal Sias formules:

AR1 = 0,0375R>; Y1 =0,0750R>; Xm1=02714R; X 1=0,5428R,;
AR, = 0,1236Ry; Y>=0,1854Ry; Xm2=0,6922R; X = 1,0383R,;
0,0861 £ 0,0861

T, = R2(0,2714+1,0375tan§+ 5

T, =R,(0,6922 +1,1236tan— —
sin 2

sinf8
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C priedas

Eismo intensyvumas sankryzoje
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C.1 paveikslas. Eismo intensyvumas atskiromis kryptimis

C.1 lentelé

Eismo intensyvumas aut./d

Eismo kitimo prognozés Sal-

Ifr;sprgi?{ _st_gbétas 20Q..: m. prognozé 20 m. tipiai (k_as_ atllilfo eismo stebé-
sankryZoje Iengwej[ krownl.rvu_al aut.” lengvieji au- krOV|n[rv1|§| aut.” jimus ir jo l§|lt|(n.o prognoze,
Nr, | @utomobi- | e | BIUTPIN | mobiliai | i viso | 51U TP, | &ismo pokyCiai irengus nauja
liai % % sankryzag ir kt.)
1 2 3 4 5 6 7 8
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
______ L5 O O PO
16

") TPI — transporto priemoniy junginys — sujungtos kelios transporto priemonés, kurios keliy eis-
me dalyvauja kaip vienetas.
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C priedo pabaiga

C.2 paveikslas. Eismo intensyvumas projektuojamoje sankryZoje aut./d. Pavyzdys
(prognozé 20...... m.)



67 R 36-01

D priedas (informacinis)

Automobiliy eismo positkiuose koridoriy Sablonai

Automobiliui vaziuojant kreive ratai apibrézia skirtingo plocio eismo koridoriy.

Gali bati du vaziavimo kreive badai.

1 vaziavimo biidas:

Vairuotojas vaziuoja tolygiai sukdamas vaira, ir, baigdamas postkj, panasiai vairg atsuka

atgal.

2 vaziavimo budas:

Vairuotojas vaziuoja labai létai, vis sparCiau sukdamas vairg, ir panaSiai jj atsuka, baig-
damas posukj.

Priede parodyti daZniausiai sutinkami automobiliy eismo koridoriai M 1:250 35°-55° po-
sukiuose. Koridoriy Sablonais galima nustatyti dangos ploty poreikius sankryZose, nuovazose

ir aikStése.



D priedo tesinys

Lengvasis automobilis
1 vaziavimo bidas

M 1:250

A 1
o——

)i

S

1,17 2,70 0,83

Lengvasis automobilis
2 vaziavimo biddas

M 1:250

Lengvasis automobilis

A 1T N
o—o°

A —

1,17 2,70 0,83

10-9¢ ¥

89



D priedo tesinys

Tiekimo automobilis
1 vaziavimo bidas

M 1:250

Tiekimo automobilis
2 vaziavimo badas

M 1:250

1,78 3,50

072

Tiekimo automobilis

| |
o

1,78 350 072

69

10-9€ ¥



D priedo tesinys

Dviasis Siuksliavezis
1 vaziavimo bldas

M 1:250

AL =
[
©)
L L L
A 1A
2,38 3,90 1,36

DviaSis Siuksliavezis
2 vaziavimo badas

M 1:250

Dviasis Siuksliavezis

=

|l
_l@ ©

L L L I
A 1A
2,38 3,90 1,36

10-9€ ¥

0.



D priedo tesinys

Triasis Siuksliavezis
2 vaziavimo budas

TriaSis SiukSliavezis
1 vaziavimo bldas

M 1:250 M 1:250

| 301 48 155
7 1 11

Triasis Siuksliavezis

301 489 |155
1 11

L.

10-9€ ¥



D priedo tesinys Linijinis autobusas

Linijos autobusas Linijos autobusas
1 vaziavimo bidas 2 vaziavimo budas

M 1:250 M 1:250

OOmOoOd 1OOmOoO0
J@m J@\m @m ©
| 300, 560 |240, 1 3,004L 560 |2,40]

A

10-9€ ¥

¢l




D priedo tesinys

Dvigubas autobusas
1 vaziavimo budas

M 1:250

=

<

\

Dvigubas autobusas
2 vaziavimo budas

M 1:250

nOOmO(iiiomoCo

© © O,

Dvigubas autobusas

3,06 6,15 5,60 2,45

ZIIZIIZID:IIZI||H““|DH:|DEDD:“
O, O O,

3,06

6,15

5,60

2,45

€L

10-9€ ¥



Transporto priemoniy junginys

D priedo pabaiga

Transporto priemoniy junginys

Transporto priemoniy junginys
2 vaziavimo budas

1 vaziavimo badas
M 1:250

M 1:250
/ I\
] "q N ’H
T oo
| | 500 || [290] 530 | | || 500 || [290]| 530 | |
"4.20 110 ’ "130 120 Y10 ' "1,30
k 18,00 1 L 18,00 |

10-9€ ¥

v.
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E priedas (informacinis)

E.1 lentelé. Sukantiems automobiliams reikalingas vaziuojamosios dalies plotis

A, m, esant jvairiems posiikiy spinduliams (kampas 70’ < a < 110’)

., |Kampo Automobiliai
e apvali- Lengvasis automobilis Tiekimo automobilis Dviasis Siuksliavezis
S.uj|™™M3S | 13orinis posikio min. R=5,75m I3orinis postkio min. R = 6,10 m I3orinis postkio min. R = 7,80 m
22| A
N2
§%_apskri-
@ g |timiné | Apskritiminés kreives spindulys R, m | Apskritiminés kreivés spindulys R, m | Apskritiminés kreivés spindulys R, m
gg kreivé | pagrindinis sudétinés kreivés spindu- | Pagrindinis sudétinés kreivés spindu- | Pagrindinis sudétinés kreivés spindu-
S8 Q lys Rz, m lys Rz, m lys Ry, m
ERZ sudéting| 2 4 6 8 10 12 2 4 6 8 10 12 2 4 6 8 10 12
Z  |kreivé
3,5012,50|2,20|2,00{1,90 (1,90 (4,80 |3,20|2,80|2,60|2,40(2,30| 8,80 |6,30 | 4,30 | 3,50 (3,20 | 3,00
2,75 (3,10) (4,20) (7,60)((5,10)| (4,10)
q_ 3,20 |12,10(1,90(1,80(1,80(1,80| 4,40 | 2,70 |2,40 | 2,20 (2,20 |2,20| 8,10 | 5,10 | 3,10 | 2,80 | 2,70 | 2,60
(2,80) (3,90) (6,90)(4,00)
/4| 3,50 (2,40 (2,20 2,00|1,90|1,90| 4,40 | 3,20 |2,80|2,60|2,40|2,30| 7,60 | 5,30 | 3,90 | 3,40 | 3,10 | 3,00
3,00 (3,00) (4,00) (6.60)|(4,50)
Q'_ 3,00 |2,00| 190 |1,80(1,80|1,80 (4,10 |2,70|2,30|2,20|2,20 2,10 7,00 | 4,40 | 3,10 { 2,80 | 2,70 | 2,60
(2,80) (3,70) (6,20)|(4,00)
2 |310(230|210|2,00|1,90 1,80 4,10 | 3,10 | 2,70 | 2,50 | 2,40 | 2,30 | 6,90 | 4,70 | 3,70 | 3,40 | 3,10 | 2,90
3,25 (2,90) (3,70) (6,00)|(4,30)
q 2,8012,00|180|180/|1,80(1,80(3,80|2,60]|230]|2,20]|2,20 2,20 6,40 | 4,00 | 3,00 | 2,80 (2,70 | 2,60
(2,70) (3,50) (5,60)|(3,90)
/4| 3,00 (2,30 (2,10 |2,00|1,90| 1,80 3,90 | 3,00 | 2,70 | 2,50 | 2,40 | 2,30 | 6,30 | 4,40 | 3,60 | 3,30 | 3,00 | 2,90
3,50 (2,90) (3,60) (5,60)
ﬂ 2,70 12,00|190|1,80(1,80|1,80( 3,60 |2,60|230]|2,20]|2,10|2,10| 6,00 | 3,80 | 3,00 | 2,80 | 2,70 | 2,60
(2,70) (3,40) (5,20)
] |280](220|200|1,90/|1,901,80] 3,70 | 2,90 | 2,60 | 2,50 | 2,30 | 2,30 | 5,90 | 4,20 | 3,50 | 3,20 | 3,00 | 2,90
3,75 (3,60) (5,30)
q 2,6012,00|180|180|1,801,80( 3,40 |2,50|2,30|2,20|2,20 (2,20 5,60 | 3,60 | 2,90 |2,70 |2,60 | 2,60
(4,90)
/4| 2,80 (2,20{2,00(1,90|1,90| 1,80 3,60 | 2,90 |2,60|2,40|2,30|2,20 | 5,70 | 4,20 | 3,40 | 3,20 | 3,00 | 2,90
4,00 (5,00)
Q_ 2,50|2,00|180|180(1,80(1,80(3,30|2,50|2,30|2,20|2,10(2,10( 5,30 | 3,50 | 2,90 | 2,70 | 2,60 | 2,60
(4,70)
/4| 2,6012,20|2,00{190 (1,90 (1,80 3,40 |2,80|2,50|2,40|2,30|2,20| 5,00 | 3,90 | 3,30 |{3,10 2,90 | 2,80
4,50 (4,80)
Q_ 2,4011901|1,80|180(1,80(1,80( 3,10 |2,40|2,30|2,20|2,10|2,10 | 4,70 | 3,30 | 2,80 | 2,70 | 2,60 | 2,60
(4,40)
2 |250(2,10(2,00|1,901,80|1,80 3,30 |2,70 (2,50 | 2,40 | 2,30 | 2,20 | 4,80 | 3,80 | 3,30 | 3,10 | 2,90 | 2,80
4,75 (4,50)
q 2,3011901(1,80(1,80(1,80(1,80( 3,00 |2,40|2,20|2,20|2,20(2,20|4,50| 3,30 | 2,80 |2,70|2,60 | 2,60
(4,20)
/4| 2,30 12,00|190|190|1,80|1,80( 3,00 |260]|240]|230]|2,30(2,20|4,40| 3,60 | 3,20 |{3,00|2,80|2,80
5,50 (4,30)
Q'_ 2,1011901|1,80|1,80|1,80|1,80 (2,80 |240]|2,20|2,20|2,20 (2,20 4,10 | 3,10 | 2,80 | 2,60 | 2,60 | 2,60
£ 1220|200|1,901,80/(1,80|1,80|2,80]250|230]2,30]|2,202,20|4,00| 3,40 | 3,00 {2,90|2,80|2,70
6,50
Q'_ 2,00/1,80(1,80(1,80(1,80(1,80(2,60|230|2,20]|2,170|2,10|2,10| 3,70 | 3,00 | 2,70 | 2,60 | 2,60 | 2,60
Pastaba:

(...) — kai automobilis labai palengva vaZiuoja.
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E priedo pabaiga

E.1 lentelés pabaiga

» |Kampo Automobiliai
S |apvali- Linijos autobusas Dvigubas autobusas Transporto priemoniy junginys
g g|Mmas ISorinis postkio min. R = 11,20 m ISorinis postkio min. R = 11,00 m ISorinis postkio min. R = 12,50 m
.%uj ﬂ
N -8 |apskri-
Q O |timiné
@ = kreive
g% Apskritiminés kreivés spindulys R, m Apskritiminés kreivés spindulys R, m | Apskritiminés kreivés spindulys R, m
g”° sudetine Pagrindinis sudétinés kreivés Pagrindinis sudétinés kreivés Pagrindinis sudétinés kreivés
czju kreivé spindulys Rz, m spindulys Rz, m spindulys Rz, m
2 4 6 8 10 | 12 | 15 4 6 8 10 | 12 | 15 4 6 8 10 | 12 | 15
Cl 14,20111,70| 9,20 | 7,00 | 5,50 | 4,30 | 3,80 |13,70|11,20| 8,80 | 7,10 | 5,90 | 4,30 | 15,50 13,00|10,40| 8,20 | 6,70 | 4,80
2,75 (13,10)((10,60)| (8,80) | (6,10) | (5,50)
q 13,50(10,40| 7,20 | 4,50 | 3,40 | 3,10 | 2,80 {12,30| 9,10 | 6,10 | 4,40 | 3,30 | 2,90 |14,10|10,90| 7,70 | 4,90 | 3,60 | 2,90
(12,50)| (9,20) | (5,90) | (4,20)
/d 12,40(10,10| 7,70 | 5,80 | 4,80 | 4,20 | 3,70 {11,90| 9,50 | 7,20 | 5,80 | 5,00 | 4,20 [13,60|11,20| 8,70 | 6,60 | 540 | 4,30
3,00 (10,40)|(8,50) | (6,70) | (5,20) (10,40)|(7,80) | (6,10) (12,10)((9,60) | (7,20) | (5,70) | (5,20)
Q'_ 11,90| 9,00 | 6,20 | 4,10 | 3,40 | 3,10 | 2,80 |10,70| 7,90 | 5,30 | 4,10 | 3,30 | 2,90 |12,40| 9,40 | 6,50 | 4,40 | 3,40 | 2,90
(10,40)((7,50) | (5,10) | (4,10) (9,30) | (6,60) | (5,00) (10,90)|(8,00) | (5,30)
/4| 11,50 9,20 | 6,90 | 5,10 | 4,50 | 4,10 | 3,60 |10,90| 8,50 | 6,50 | 5,50 | 4,80 | 4,10 |12,40(10,10| 7,80 | 5,90 | 5,00 | 4,20
3,25 (10,00)|(7,80) | (5,70) (9,50) [ (7,20) | (6,00) (10,90)|(8,60) | (6,40) | (5,50)
Q'_ 11,00 8,20 | 5,60 | 3,90 | 3,30 | 3,00 | 2,80 | 9,90 | 7,20 | 5,00 | 3,90 | 3,20 | 2,90 |11,40| 8,60 | 6,00 | 4,20 | 3,20 | 2,90
(9,60)|(7,00) | (4,90) (8,60)((6,10)| (4,80) (10,00)|(7,30) | (5,00)
/d 10,70 | 8,50 | 6,30 | 4,90 | 4,40 | 4,00 | 3,60 [10,10| 7,80 | 6,00 | 5,20 | 4,70 | 4,10 [11,60| 9,30 | 7,10 | 5,40 | 4,80 | 4,10
3,50 (9,50) ((7,30) | (5,60) (8,90)|(6,70) | (5,80) (10,20){(7,90) | (6,00)
q 10,30| 7,60 | 5,20 | 3,80 | 3,30 | 3,00 | 2,80 | 9,20 | 6,60 | 4,80 | 3,70 | 3,20 | 2,90 | 10,70 | 8,00 | 5,50 | 4,00 | 3,20 | 2,80
(9,00) | (6,60) | (4,90) (8,00)|(5,80)|(4,70) (9,30) | (6,80) | (4,80)
ﬂ 10,10| 8,00 | 5,90 | 4,80 | 4,30 | 3,90 | 3,50 | 9,50 | 7,30 | 5,80 | 5,10 | 4,50 | 4,00 | 10,90 | 8,70 | 6,60 | 5,30 | 4,70 | 4,00
3,75 (9,00) [ (6,90) | (5,50) (8,40)|(6,50) | (5,70) (9,60) [ (7,40) | (5,80)
Q_ 9,70 | 7,20 | 4,90 | 3,70 | 3,30 | 3,00 | 2,80 | 8,60 | 6,20 | 4,60 | 3,60 | 3,20 | 2,90 [10,00| 7,50 | 5,10 | 3,80 | 3,20 | 2,80
(8,50)|(6,20) | (4,80) (7,60) [ (5,70) (8,80) | (6,40) | (4,70)
/4| 9,50 | 7,60 | 5,70 | 4,70 | 4,20 | 3,90 | 3,50 | 8,90 | 7,00 | 5,60 | 4,90 | 4,40 | 3,90 (10,30 8,20 | 6,20 | 5,10 | 4,60 | 3,90
4,00 (8,50)|(6,60)|(5,30) (8,00) | (6,30) (9,10) [ (7,00) | (5,70)
q 9,20 | 6,80 | 4,70 | 3,70 | 3,20 | 3,00 | 2,80 | 8,20 | 6,00 | 4,50 | 3,50 | 3,10 | 2,90 | 9,50 | 7,00 | 4,90 | 3,60 | 3,10 | 2,80
(8,20) [ (5,90) (7,30) | (5,50) (8,30)|(6,00) | (4,60)
Cl 8,70 | 6,80 | 5,40 | 4,50 | 4,10 | 3,80 | 3,40 | 8,10 | 6,40 | 5,30 | 4,70 | 4,30 | 3,80 | 9,30 | 7,40 | 5,70 | 4,80 | 4,30 | 3,80
4,50 (7,80)(6,20) | (5,20) (7,30) | (6,10) (8,30)|(6,50) | (5,50)
q 8,40 | 6,10 | 4,50 | 3,50 | 3,10 | 2,90 | 2,80 | 7,40 | 5,50 | 4,20 | 3,40 | 3,10 | 2,80 | 8,60 | 6,30 | 4,60 | 3,40 | 3,10 | 2,80
(7,40)|(5,60) (6,70) [ (5,30) (7,60) | (5,60)
/4| 8,30 | 6,50 | 5,20 | 4,40 | 4,00 | 3,70 | 3,40 | 7,80 | 6,20 | 5,20 | 4,60 | 4,20 | 3,70 | 8,90 | 7,10 | 5,60 | 4,70 | 4,20 | 3,70
475 (7,50) | (6,00) (7,20)|(6,00) (7,90 |(6,30)|(5,50)
ﬂ 8,00 | 590 | 4,40 | 3,50 | 3,10 | 2,90 | 2,70 | 7,20 | 5,30 | 4,10 | 3,40 | 3,10 | 2,80 | 8,20 | 6,10 | 4,40 | 3,40 | 3,00 | 2,80
(7,20)| (5,40) (6,60) | (5,20) (7,30)|(5,50)
Cl 7,40 | 5,90 | 4,90 | 4,20 | 3,80 | 3,60 | 3,30 | 7,10 | 5,80 | 4,90 | 4,30 | 4,00 | 3,60 | 8,00 | 6,40 | 5,20 | 4,40 | 4,00 | 3,60
5,50 (6,80)|(5,70) (6,70) (7,20) | (6,00)
q 7,10 | 5,40 | 4,10 | 3,30 | 3,10 | 2,90 | 2,70 | 6,50 | 4,90 | 3,80 | 3,30 | 3,00 | 2,80 | 7,30 | 5,50 | 4,00 | 3,20 | 3,00 | 2,70
(6,50)|(5,20) (6,10) (6,60) | (5,10)
/4| 6,60 | 540 | 4,50 | 4,00 | 3,60 | 3,40 | 3,20 | 6,40 | 5,30 | 4,50 | 4,00 | 3,70 | 3,40 | 7,00 | 5,70 | 4,70 | 4,10 | 3,75 | 3,40
6,50 (6,10) (6,20) (6,50)| (5,60)
Q'_ 6,30 | 4,80 | 3,80 | 3,20 | 3,00 | 2,80 | 2,70 | 5,80 | 4,50 | 3,50 | 3,10 | 2,90 | 2,70 | 6,40 | 4,90 | 3,70 | 3,10 | 2,90 | 2,70
(5,90) (5,70) (6,00) | (4,80)
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F priedas (informacinis)

F.1 lentelé. Svarbesniy transporto priemoniy konstrukciniai dydziai

Matmenys metrais

ISoriniai matmenys ISorinis
Transporto priemonés ilgis atstumas _at_stu_ma_s nu_o_ asies plotis | aukstis p(_)suklo
tarp raty | iki priekio | iki galo spindulys
Vaiky vezimélis 1,10 0,55 1,00"
Invalidy veZimélis 1,25 0,85 | 1,10" 1,00
Dviratis 1,90 0,60 1,10"
Triratis ir pan. 1,90 1,00 1,10"
Mopedas 1,80 0,60 1,10" 1,00
Motociklas 2,20 0,70 1,10"
Lengvasis automobilis 470 | 2,70 0,90 1,10 1,75 1,50 5,802
Krovininiai automobiliai:
transporto 4,50 1,80 | 2,00° 6,00
tiekimo 6,00 | 3,50 0,70 1,80 2,10 | 2,209 6,10
sunkieji (25 t, triasiai) 9,50 | 5,30% 1,50 2,70 | 2,507 | <4,00 9,60
SiuksliaveZiai:
dviasiai 7,64 | 3,90 1,36 2,38 2,50 | 3,307 7,80
triaSiai 9,45 | 4,89% 1,55 3,01 | 250 3,30% 9,80
Prie$gaisriniai automobiliai 9,45 250 | 2,809 | <10,50
Baldaveziai 9,50 2,50 | 4,007 9,75
Transporto priemoniy junginys: |[18,00 2,50% 4,00
automobilis-vilkikas (251, triasis)| 9,50 | 5,30% 1,50 2,70 | 2,509 | 4,00 | <10,50
priekaba (18 t, dviageé) 710 | 4,70 1,10% 1,30 2,50 4,00
Vilkikas su puspriekabe: 15,39 2,50% 4,00 6,65
vilkikas (18 t, dviasis) 6,12 | 3,80 1,28 0,94 2,50° | 4,00
puspriekabé (24 t, triadé) 12,47| 7,067 1,64 3,77 2,50 4,00
Autobusai:
turistinis 12,00| 6,30 2,55 315 | 2,50 | <340 | 11,50
dviaukstis 12,00| 6,30 2,45 3,25 | 2,50 | 4,00 10,20
standartinis linijos 11,48| 5,88 2,56 3,04 | 250" | 3,05% 11,0
standartinis, dvigubas, su 5,63/
$arnyrine jungtimi 17,40 /617 | 2,56 3,04 | 2,507 | 3,05Y | <12,00
DidZiausi matmenys:
pavienis krovininis automobilis | 12,00
vilkikas su puspriekabe 16,50 2,55°® | 4,00 12,50
dvigubas autobusas su
Sarnyrine jungtimi 18,00
transporto priemoniy junginys | 18,75

1) bendras aukstis su vairuotoju apie 2 m;
2) manevravimo aikStelei nustatyti;

3) galiné ir vidiné asys sublokuotos;

4) be jungties ilgio;

5) be iSorinio veidrodZio;

6) vairuotojo kabinos aukstis;

7) su iSoriniu veidrodZiu iki 3,10 m;

8) refrizeratoriai ir konteineriniai automobiliai iki 2,60 m;

9) Siuo atveju su antenos auksciu;
10) triaSiai sublokuoti.






