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2011 m. LR Ukio ministerijos uzsakymu parengta ,Lietuvos automobiliy
keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos projekto ,Kelias Vilnius -
Utena" jgyvendinimo vieSojo ir privataus sektoriy partnerystés budu
galimybiy studija®.

PalGkany norma, kuri taikoma, siekiant pasalinti pinigy vertés pasikeitimo
laike efekta, vertinant turto verte analizés metais. Pastebétina, kad
pinigai analizés metais yra vertingesni nei pinigai ateityje.

Ateities turto piniginés vertés iSraiSka analizés metais, nominalia ar realig
verte diskontuojant atitinkama diskonto norma.

Piniginés léSos ir jstatymais bei kitais teisés aktais nustatyta tvarka
jvertintas materialusis, nematerialusis ir finansinis turtas, kuris
investuojamas siekiant iS investavimo objekto gauti pelno (pajamy),
socialinj rezultata arba uztikrinti valstybés funkcijy jgyvendinima.
InZinerinis statinys, skirtas transporto priemoniy ir pésciyjy eismui. Kelia
sudaro sankasa, vaziuojamoji dalis, kelkrasciai, skiriamoji juosta, kelio
grioviai, sankryzos, autobusy sustojimo aikstelés, poilsio aikstelés,
pesciyjy ir dviraciy takai, kelio statiniai, techninés eismo reguliavimo
priemoneés, zeldynai, esantys kelio juostoje, kelio oro sglygy stebéjimo ir
transporto eismo apskaitos, apSvietimo ir kiti jrenginiai su Siy objekty
uzZimta zeme.

Kelio techniné prieziGros veikla, kurios metu atliekami darbai nurodyti
Sios studijos priede , Techniniai reikalavimai priezidros vykdymui®.

Kelio techniné priezidros poveiklé apimanti kelio paprastajj remontg ir
kelio kapitalinj remonts.

Statybos rGsis, kurios tikslas iS dalies arba visiskai atkurti normatyviniy
statybos techniniy dokumenty nustatytas kelio ar kity jo statiniy savybes,
pablogéjusias dél statinio naudojimo, arba jas pagerinti.

Kelio naudotojo organizuojama LR statybos jstatymo ir kity teisés akty
nustatyty techniniy organizaciniy priemoniy visuma, uztikrinanti
nustatytus kelio, kaip statinio, esminius (mechaninio atsparumo ir
patvarumo, higienos, sveikatos, aplinkos apsaugos, naudojimo saugos,
apsaugos nuo triukSmo) reikalavimus per ekonomiskai pagrjsta kelio
naudojimo trukme.

Valstybinés reikdmés, pagrindiniai Lietuvos keliai ir jy tesiniai — gatviy
vazivojamoji dalis, kuriais vyksta intensyviausias transporto priemoniy
eismas.

Turto piniginés vertés iSraiska faktiniais metais.

Investicijy projektui bddingos rizikos dalis, kuriy valdyma viedasis
sektorius perduoda privaciam partneriui.

VieSojo sektoriaus sgnaudy, kurios b0ty patiriamos, jei projekta
jgyvendinty vieSasis sektorius jprastu bodu (dazniausiai — vykdydamas
vieSuosius pirkimus), jvertinimas. ISreiSkiamas finansinés grynosios
dabartinés vertés (FGDV) investicijoms rodikliu.

Rizika, uz kurios valdyma VPSP projekte atsakomybe prisiima viesasis
sektorius.

Investicijy projektas ,Kelio Vilnius — Utena ruozy rekonstrukcijos ir
nuolatinés prieziGros projekto jgyvendinimas VPSP budu".

Turto piniginés vertés israiSka faktiniais metais, i§ nominalios vertés
pasalinant infliacijos poveik;.
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VieSojo ir privataus sektoriy partnerystés projekty rengimo ir
jgyvendinimo taisyklés, patvirtintos Lietuvos Respublikos Vyriausybés
2009 m. lapkri¢io 11 d. nutarimu Nr.1480 (Zin., 2009.11.19, Nr.: 137, 5998).

Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos.

VieSojo ir privataus sektoriy partnerystés bidas, kai privatus subjektas
valdzios ir privataus subjekty partnerystés sutartyje nustatytomis
salygomis investuoja j valdZios subjekto funkcijoms priskirtas veiklos sritis
ir Siai veiklai vykdyti reikalinga valstybés arba savivaldybés turtg ir vykdo
tose srityse LR investicijy jstatyme nustatyta veiklg, uz kurig priva¢iam
subjektui atlyginima moka valdZzios subjektas.

Keliai, kuriais vyksta tarptautinis, tranzitinis, turistinis ir vietinis
intensyvus transporto priemoniy eismas. Valstybinés reikSmeés keliai
skirstomi j magistralinius, krasto ir rajoninius kelius.

Perkandiosios organizacijos atliekamas ir LR vieSyjy pirkimy jstatymu
reglamentuojamas prekiy, paslaugy ar darby pirkimas, kurio tikslas —
sudaryti vieSojo pirkimo — pardavimo sutart;.

Apibendrintas nacionalinio, regioninio ar savivaldybés lygmens valdZios
institucijy pavadinimas. Naudotinas apibddinti visus juridinius subjektus,
kuriy veiklos tikslas — viesyjy interesy tenkinimas.

Valstybés arba savivaldybés institucijos ir privataus subjekto jstatymuose
nustatyti bendradarbiavimo biddai, kuriais valstybés arba savivaldybés
institucija jos funkcijoms priskirtg veikla perduoda privac¢iam subjektui, o
privatus subjektas investuoja j Sig veiklg ir jai vykdyti reikalinga turty, uz
tai gaudamas jstatymy nustatyta atlyginima.



Investuok
" Lietuvoje

PAGRINDINES SANTRUMPOS

Santrumpa Paaiskinimas
ADSCR — kasmetiniy skolos islaidy padengimo jvertis (angl. annual debt-service coverage ratio).
APEK — autotransporto priemoniy eksploataciniai kastai.
BVP —bendrasis salies vidaus produktas.
CPVA — Centriné projekty valdymo agentira.
CVPIS — Centriné viesyjy pirkimy informaciné sistema.
DCF — finansiniy rodikliy skai¢iavimui naudojama diskontuoty pinigy srauty metodika.
DU —darbo uzmokestis.
EBITDA — pelnas prie$ palikanas, mokescius, nusidévéjima bei amortizacija (angl. earnings before
interest, taxes, depreciation and amortization).
EBRD — Europos plétros ir rekonstrukcijos bankas (angl. European Bank for Reconstruction and
Development).
EGDV —ekonominé grynoji dabartiné verté (angl. ENPV).
EIB — Europos investicinis bankas (angl. European Investment Bank).
ES — Europos Sajunga.
— vidutinés Europos tarpbankinés rinkos palGkany normos, kuriomis bankai pageidauja
SUIOIS (pasiruose) paskolinti |éSy eurais kitiems bankams (angl. Euro Interbank Offered Rate).
EVGN —ekonominé vidiné grazos norma (angl. Economic IRR).
FGDV —finansiné grynoji dabartiné verté (angl. Financial NPV).
FVGN —finansiné vidiné grazos norma (angl. Financial IRR)).
GDV —grynoji dabartiné verté (angl. Net Present Value (NPV)).
ICT —informacinés rysiy technologijos.
IRI — tarptautinis lygumo rodiklis (angl. International Roughness Index).
IRU — Tarptautiné keliy transporto sajunga.
ITS —intelektualios transporto sistemos.
JAV —Jungtinés Amerikos Valstijos.
KOSIS — keliy oro salygy informaciné sistema.
KPV — keliy prieziuros vadovas.
KT —Keliy tarnyba.
KTR — keliy techninis reglamentas.
LAKD — Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos.
LLCR — paskolos gavimo ciklo padengimo jvertis (angl. Loan life coverage ratio).
LR — Lietuvos Respublika.
NSR —naudos ir sgnaudy santykis.
PI — kelio tinkamumo iSskaita.
PK — perskaiciavimo koeficientai.
PLCR — projekto gyvavimo ciklo padengimo jvertis (angl. Project life coverage ratio).
PLM — prarasty lésy jvertinimas.
PM) - LR pelno mokescio jstatymas.
PPI — kelio prieziGros paslaugy isskaita.
PS — privatus sektorius.
PSC —vieSojo ir privataus sektoriy palyginamasis modelis.
PVM — pridétinés vertés mokestis.
SPV — speciali partnerystés projekto jmoné (angl. Special purpose vehicle), partnerystés sutarties
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Santrumpa Paaiskinimas
galiojimo laikotarpiu teikianti projekte numatytas paslaugas.

STD — Lietuvos statistikos departamentas

VGN —vidiné grazos norma (angl. Internal Rate of Return (IRR)).

VMI — Valstybiné mokesciy inspekcija prie Finansy ministerijos.

VMPEI —vidutinis metinis paros eismo intensyvumas.

VPSP —viesojo ir privataus sektoriy partnerysté (angl. Public private partnership (PPP)).
VS — vieasis sektorius.

VzPP —valdzios ir privataus subjekty partnerysté (angl. Public Finance Initiative (PFI)).
WLCC —viso objekto gyvavimo ciklo iSlaidy metodas (angl. Whole life cycle costing).

AUTORINES TEISES IR ATSAKOMYBES APRIBOJIMAS

© Visos teisés saugomos — Lietuvos Respublikos Ukio ministerija, 2013 m. Informacijos, pateikiamos Sioje
studijoje panaudojimas, yra leidZiamas su nuoroda j Saltinj.

Si galimybiy studija yra Lietuvos Respublikos Gkio ministerijos nuosavybé, nes yra parengta kaip 2011 m.
Lietuvos Ukio ministerijos uZsakymu parengtos ,Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo
ministerijos projekto ,Kelias Vilnius - Utena" jgyvendinimo viesojo ir privataus sektoriy partnerystés badu
galimybiy studijos" (toliau — 2011 m. parengta galimybiy studija) atnaujinimas.

Sig galimybiy studijq rengusiy specialisty komanda rémeési jiems pateikta 2011 m. parengta galimybiy studija,
kita Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos pateikta informacija ir dokumentais.

Studijos rengéjai neprisiima atsakomybés uZ 2011 m. parengtos studijos turinj.

Pastebétina, kad galimybiy studija buvo atlikta iki techninio infrastruktidros audito, kurj rekomenduojama
atlikti iki konkurso proceddry.
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PROJEKTO SANTRAUKA

Magistralinio kelio Vilnius — Utena atskiry kelio ruozy (nuo 21,50 iki 39,20 km, nuo 51,50 iki 51,78 km, nuo
52,33 iki 64,20 km ir nuo 65,40 iki 93,65 km, iS viso — 58,1 km) rekonstrukcijos poreikj lemia problemos,
susijusios su esamos cementbetonio dangos nepakankama priezidra, nepatenkinamais kelio ruozy esamos
dangos kokybiniais parametrais. Kelio ruozy vidutinis dangos lygumas yra nepatenkinamas, kelio danga
sutrokinéjusi, deformacinés dangos siGlés nesutvarkytos, vis atsinaujina dangos plysiai bei iskilos, o tai
lemia nepakankama vaziavimo komfortg, didéjancias kelio prieziGros iSlaidas, augancius autotransporto
priemoniy eksploatacijos kastus ir laiko sgnaudas, didina avaringuma.

.Kelio Vilnius — Utena rekonstrukcijos ir nuolatinés priezitros projekto" tikslas — nepatenkinamos kokybés
kelio Vilnius — Utena ruozy rekonstravimas ir nuolatiné priezidra uztikrinant kelio pralaiduma atsizvelgiant
esama ir prognozuojama transporto priemoniy srautg, vidutinio transporto priemoniy greicio padidinimas
bei eismo saugumo uztikrinimas.

Jvertinus poreikius, galimus techninius ir laiko apribojimus, nustatyta, kad tikslinga, jog Projektas apimty
kelio vaziuojamosios dalies rekonstrukcijg bei rekonstruotoje kelio dalyje vykdoma nuolatine priezira.
Praéjus 10 mety nuo statybos pabaigos numatomas paprastasis remontas. Projekto trukmé gali bati nuo
10 iki 15 mety, taciau rekomenduojama projekto trukme pasirinkti 13 mety.

Remiantis atliktais skaiciavimais, kelio rekonstrukcijai nominalia verte investicijy suma lygi 229,3 min. Lt
be PVM. Eksploatacijos sgnaudos per 13 mety siekia 55,3 mlin. Lt nuolatinei priezidrai ir 43,8 min. Lt
periodinei prieziUrai.

SiGlytinas Projekto jgyvendinimo biUdas atitinkantis LR Investicijy jstatymo nuostatas — valdzios ir
privataus subjekty partnerysté (toliau — VZPP).

Projekto finansiné analizé parodé, kad Projekta jgyvendinant VPSP bidu, mokamas vidutinis metinis
atlyginimas privaciam subjektui uz kelio ,Vilnius — Utena" rekonstrukcijy, jos finansavimg, nuolatine ir
periodine prieziOrg buty lygus 48,8 min. Lt be PVM. Galimybiy studijos rémuose laikomasi prielaidos, kad
metinis atlyginimas pradedamas mokéti nuo pirmyjy projekto mety, tadiau tuomet mokama tik uz
nuolatine eksploatacijg, nes kelias likty naudojamas ir rekonstrukcijos metu. Nuo 4 projekto mety bus
pradéti mokéti baziniai iS dalies indeksuojami mokéjimai, kuriy pirmasis nominalia verte siekia 48,0 min.
Lt. Mokant tokio dydzio vidutinius metinius mokéjimus, vieSasis sektorius per 13 Projekto jgyvendinimo
mety sutaupyty 6,4 proc. lésy lyginant su alternatyva, kai Projekta jgyvendina vieSasis sektorius, o
jvertinus nefinansine VPSP nauda (greitesnj projekto jgyvendinimg) VPSP nauda siekia 20,0 proc. nuo
vieSojo sektoriaus projekto vertés, todél vieSajam sektoriui finansiskai naudingiau jgyvendinti Projekta
VPSP bidu, perduodant pagrindines rizikas privaciam sektoriui.

Numatoma, kad Projektas galéty biti pradétas jgyvendinti 2016 m., o 2019 m. vartotojai jau galéty
naudotis visiskai rekonstruotu keliu.
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1. INVESTICUJY PROJEKTAS

1.1. Projekto kontekstas, identifikavimas ir ribos

1.1.1.  Projekto kontekstas

Jgyvendinant Projekta ketinama rekonstruoti atskirus valstybinés reikSmés magistralinio kelio A4
Vilnius — Utena ruozus, uztikrinant kokybiskas, efektyvias ir saugias eismo salygas.

Planuojamas jgyvendinti Projektas, kaip ir visos transporto infrastruktiros plétra, turi itin didele jtaka tiek
Europos Sajungos (toliau — ES), tiek Lietuvos ekonomikai. Pasaulio banko duomenimis™ keliy transportu
pervezama 80% visy keleiviy bei 50% visy kroviniy. Transporto sektorius sukuria 10% ES bendro vidaus
produkto, jame dirba per 12 min. darbuotojy. Europos keliy transporto metinés apyvarta Europoje sudaro
mazdaug 490 mird. eury.”

Transportas Siandien yra vienas i$ labiausiai j Europos rinka integruoty Lietuvos ekonomikos sektoriy.
Lietuva kerta SeSios europinés automobiliy magistralés (E kategorijos keliai).

Siauliai

1 paveikslas. Lietuva kertancios SeSios Europineés reikSmés magistralés

Pazymeétina, kad tarptautiné Lietuvos transporto sistemos reikSmeé pasireiskia stabiliu transporto srauty
augimu. Remiantis 2010 m. Lietuvos statistikos departamento (toliau — STD) duomenimis, apie 13%
Lietuvos Respublikos bendrojo vidaus produkto (toliau — BVP) buvo sukurta transporto sektoriaus. Pagal
Lietuvos banko pateikiamus duomenis, prognozuojama, kad realus Lietuvos BVP 2013 m. augs 2,8%, o
2014 m. — 3,5%. Pagal Zemiau pateiktus Tarptautinés keliy transporto sajungos (toliau — IRU) duomenis
galime matyti, kad kroviniy apyvarta koreliuoja su Salies BVP lygio kitimu, todél galima vertinti, kad
panasiu j BVP augima tempu turéty augti ir kroviniy gabenimy apimtys keliy transportu.

* Informacija prieinama simboliniu interneto adresu http://web.worldbank.org
? Informacija prieinama simboliniu interneto adresu http://ec.europa.eu/research/leaflets/surface_transport/article_2770_It.html



http://web.worldbank.org/WBSITE/EXTERNAL/TOPICS/EXTTRANSPORT/EXTROADSHIGHWAYS/0,,contentMDK:20472045~pagePK:210058~piPK:210062~theSitePK:338661,00.html
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2 paveikslas. Lietuvos BVP ir kroviniy vezimo keliais indeksai, palyginti su 2005 metais, %

Panasia koreliacija galima pastebéti ir tarp investicijy j transporto sektoriaus infrastruktdrg bei ekonomikos
augimo. Kaip rodo kity Saliy patirtis, ekonomikos ir transporto sektoriaus augimas yra glaudziai susijes.
Keliy transportas auga greiciau negu ekonomika: tai aiSkinama jo lankstumu ir orientacija j vartotojy
poreikius. Remiantis tyrimy rezultatais®, nustatyta, kad investicijos | keliy transporto arba gelezinkeliy
transporto infrastruktira lemia integruota papildoma Salies BVP prieaugj atitinkamai apie 3,2 karto ir 2,5
karto didesnj nei investuoty |éSy dydis.

Atitinkamai darytina iSvada, kad Projekto aplinkoje daromos investicijos ne tik spresty tiesiogines
infrastruktdros technines problemas, taciau taip pat prisidéty prie Lietuvos ekonomikos skatinimo.

1.1.1.1. Projektuijautrios aplinkos politika vykdantys subjektai

Transporto politikg Lietuvos Respublikoje formuoja Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija (toliau —
Susisiekimo ministerija), kuriai pavesta keliy transporto sistemos funkcionavimo sritis.

Valstybinés reiksmés keliy atkdrima, priezidra bei plétrg organizuoja bei koordinuoja Vyriausybés jsteigta
biudzetineé jstaiga Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos (toliau — Keliy direkcija
arba LAKD). Keliy direkcijai be kity funkcijy pavesta vykdyti valstybinés reiksmés keliy projektavimo,
tiesimo, statybos, rekonstravimo, taisymo (remonto) ir priezidros darby uzsakovy funkcijas, bei vykdyti
valstybinés reikSmés keliy projektavimo, tiesimo, statybos, rekonstravimo, taisymo (remonto) ir priezidros
darby organizavimo funkcijas.

Lietuvos valstybinés reikSmés automobiliy keliy valdymo ir prieziGros sistema organizuota teritoriniu
principu, iSskyrus linijiniu principu organizuotg automagistralés prieziira. Keliy valdyma ir priezidra atlieka
11 valstybiniy jmoniy savo teritoriniy tarnyby turimomis techninémis priemonémis ir Zmogiskaisiais
resursais. Visos Sios jmoneés yra pavaldzios Keliy direkcijai.

1.1.1.2. Bendra Projekto objekto charakteristika

Lietuvos Respublikos Vyriausybés 1999 m. birzelio 9 d. nutarimu Nr. 757 ,Dél valstybinés reikSmés
automobiliy keliy saraso patvirtinimo" buvo patvirtintas valstybinés reikSmés automobiliy keliy sarasas.
Vadovaujantis minéto Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimo aktualia redakcija, kelias A14 Vilnius-

* Studija , Transporto sektoriaus jtaka Lietuvos ekonomikai bei gyvenimo kokybei”, 2007. Informacija prieinama simboliniu interneto adresu:
http://www.transp.lt/files/uploads/client/gatutine-ataskaita.pdf



http://www.transp.lt/files/uploads/client/gatutine-ataskaita.pdf

Investuok
" Lietuvoje
Utena yra valstybinés reikSmés magistralinis kelias.* Pazymétina, kad visa Lietuvos Respublikos
magistraliniy keliy tinklg sudaro 18 magistraliniy keliy.

Projekto objektas, magistralinis kelias A14 Vilnius-Utena, yra pagrindiné eismo arterija jungianti Vilniy ir
Siaurés rytinius Lietuvos regionus bei jy centrus: Utena, Zarasus, Rokiskj, Kupiskj. Sis kelias eina Vilniaus
miesto teritorija, Vilniaus rajono, Moléty rajono ir Utenos rajono savivaldybiy teritorijomis. Kelio trasa
aplenkia PaberZe, Giedraitius ir Moléty miesta. Bendras kelio A14 ilgis yra 95,60 km. Sio kelio pradZia yra
Vilniaus mieste, pabaiga — Utenos miesto pakrastyje, keliy A6 Kaunas-Zarasai-Daugpilis ir 1218 Kupiskis-
Utena sankryzoje. Cia kelias A14 jsijungia j kita ne maziau svarby magistralinj kelig A6 Kaunas-Zarasai-
Daugpilis, kuris yra europinés reikSmés magistralés E262 Kaunas-Daugpilis-Rezekne-Ostravas dalis.
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3 paveikslas. A14 Kelio Vilnius-Utena geografiné padétis

Vilniaus miestas pleciasi Utenos kryptimi, vyksta sparti teritorijy urbanizacija — greta kelio juostos
esancivose sklypuose statomi jvairios paskirties objektai — logistikos, prekybos, zemés Ukio ir pan., j
kurivos rengiami nauji privaziavimo keliai, naudojamos rekonstruotos nuovazos, turincios jsijungimus j
kelia A14. Atsirade nauji objektai lemia transporto srauty persiskirstyma sankryzose bei eismo
intensyvumo padidéjima magistralinio kelio ruoze tarp Vilniaus miesto ir aplinkiniy teritorijy. Automobiliy
eismo intensyvumo padidéjimas yra sietinas ir su vasaros laikotarpio ir savaitgaliy kelioniy jtaka, kai Siame
kelio ruoze Zenkliai padidéja transporto priemoniy srautas. Visos Sios aplinkybés lemia ir spartesnj kelio
dévéjimasi, prastéjancia kelio dangos bukle.

Magistralinis kelias A14 Vilnius-Utena i$ kity magistraliniy skiriasi tuo, kad kai kurie Sio kelio ruozai turi
cementbetonio dangg, kuri buvo baigta tiesti 1985 m. ir Siuo metu yra eksploatuojama 25 metus.
Cementbetonio danga yra jrengta A14 kelio ruozuose nuo 16,92 km iki 39,2 km ir nuo 51,55 iki 89,37 km.
Kiti ruozai turi asfaltbetonio danga.

Esama cementbetonio danga kelia nemazai problemy ir reikalauja nuolatinés priezidros, be to, yra nelygi,
ziemos metu vaziavimo salygos dél betono savybiy — dangos slidumo — yra sudétingos, vasarg, esant
aukstai oro temperatUrai, dél dangoje susidaranciy temperatdriniy sitliy defekty danga iSsikilnoja. Dél to
zenkliai mazéja vaziavimo komfortas, blogéja saugaus eismo situacija.

* Magistraliniai keliai - tai valstybinés reikimés, pagrindiniai Lietuvos keliai ir jy tesiniai — gatviy vaZiuojamoji dalis, kuriais vyksta intensyviausias
transporto priemoniy eismas, Lietuvos Respublikos keliy jstatymas 3str.2d. 1 p.
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4 paveikslas. A14 Kelias Vilnius-Utena 2010 metais

Kelio ruozai nuo 21,50 km iki 39,2 km, nuo 51,50 iki 51,78 km, nuo 52,33 iki 64,20 km ir nuo 65,40 iki 93,65
km turi bGti rekonstruojami. IS viso Sie ruoZzai sudaro bendra 58,10 kmilgio atkarpa.

Zemiau pateikiamas rekonstruojamy kelio ruozy ir pr

0 4 8 12 16 20 24 28 32 36 40 44 48 52 56 60 64 68 72 76 80 84 88 92 km

Tik nuolatiné ir periodiné prieziira ®m Rekonstrukcija ir nuolatiné bei periodiné priezitra

5 pav. A14 Kelio Vilnius-Utena Projekto apimtyje planuojamy rekonstruoti ir prizidréti ruozy grafinis modelis

1.1.2. Teisiné aplinka

LR keliy jstatymo 4 str. 2 d. yra nustatyta, jog valstybinés reikSmés keliai iSimtine nuosavybés teise
priklauso valstybei. Juos turto patikéjimo teise jstatymuy ir kity teisés akty nustatyta tvarka valdo, naudoja
ir jais disponuoja LR susisiekimo ministerijos jsteigtos valstybés jmonés ar jos jgaliota Keliy direkcija.

Siekiant tiksliai apibrézti Projekto objekto ribas ir teisinj statusa, Keliy direkcijos duomenimis, Siuo metu
remiantis LR teisés aktuose nustatyta tvarka vyksta kelio Vilnius-Utena ir kelio juostos® registravimo
nekilnojamojo turto registre procesas. Kelio ir kelio juostos valdytojos yra V| Vilniaus regiono keliai ir V|
Utenos regiono keliai, kurios juos valdo patikéjimo teise.

Detali analizuojamo kelio A14 Vilnius-Utena priklausomybé (balansiné ir keliy tarnybos) pagal kelio ruozus
pateikiama zemiau.

1.1.2.1. Kelio balansiné priklausomybé

e 10,66 km—40,62 km V| ,Vilniaus regiono keliai®;
e 40,62 km—95,60km V], Utenos regiono keliai®.

1.1.2.2. Keliy tarnyby priklausomybé

e 10,66 km - 40,62 km Vilniaus Keliy tarnyba (toliau — KT);
e 40,62 km—83,06 km Moléty KT;
e 83,06 km-g9g5,60 km Utenos KT.

1.1.2.3. Projekto kelio planavimui keliami specialieji reikalavimai

®Kelio juosta — Zemés juosta, kurioje nutiestas arba tiesiamas kelias.
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Remiantis LAKD duomenimis, specialiyjy plany Projektui aktualivose ruozuose néra parengta, taciau yra
rengiami keliy techniniai projektai.

LAKD uzsakymu UAB ,Kelprojektas" parengé magistralinio kelio A14 Vilnius-Utena ruozo nuo 16,00 km iki
21,50 km rekonstravimo (i$ dviejy eismo juosty j keturias) specialiojo plano sprendinius. Pagal minéta
projekta suprojektuotas objektas yra RieSés seniUnijoje, Vilniaus rajone, palei magistralinj kelig Ai4
Vilnius-Utena (nuo Sio kelio sankryzos su rajoniniu keliu Nr. 5256 Raudondvaris-Pasiliai iki sankryzos su
krasto keliu Nr. 108 Vievis-MaiSiagala-Nemenciné). Planavimo tikslas buvo parengti pirminius techninius
sprendinius magistralinio kelio A14 Vilnius-Utena ruozo nuo 16,00 km iki 21,50 km rekonstravimui pagal |
techninés kategorijos reikalavimus, kelio rekonstravimui reikalingo zemés sklypo (kelio juostos) riboms
suformuoti ir rezervuoti, nustatyti visuomenés poreikiams paimti reikalingos zemés plotg (nustatant ar
pakeiciant planuojamos teritorijos naudojimo ir tvarkymo rezima).

1.1.3. Projekto poreikiy analizé

Keliy transporto infrastruktira yra vienas svarbiausiy bet kurios valstybés ekonominio pajégumo ir
iSsivystymo rodikliy. ISvystyta, saugi, patogi keliy eismo infrastruktira ne tik sudaro palankias salygas
keleiviy, kroviniy vezimui, tranzitui (tai salygoja ekonomikos stabiluma/augimg), taciau ir lemia Salies
jvaizd;.

Vertinant Lietuvos keliy transporto infrastruktiros bUkle galima teigti, kad, nors Lietuvos keliy ilgis yra
pakankamas, jy techniné buklé negali patenkinti didéjanciy eismo poreikiy: didéja transporto priemoniy
parkas, auga eismo intensyvumas ir vezimo apimtys, o tai lemia blogéjancias eismo saugos salygas,
didéjandias laiko sgnaudas ir daro neigiama transporto poveikj aplinkai. Pastaruoju metu didéjantis keliy
apkrovimas esant nepakankamai infrastruktirai ne tik blogina keliy kokybe bei neleidzia uztikrinti
pakankamo saugumo, pravazumo, bet ir menkina Salies jvaizdj. Projekto tiksliniy grupiy poreikiai (siekis
keliauti efektyviai, saugiai bei patogiai) lemia naujos, kokybiskos, aplinka maziau tersiancios, didesnio
pravazumo infrastruktdros poreikj.

Nustatant Projekto poreikj analizuojami Sie veiksniai:

e  strateginiai dokumentai;

e eismo intensyvumas;

e galimybé pasiekti apylinkes kitais keliais;
e demografiné situacija.

1.1.3.1. Strateginiai dokumentai

Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2005 m. birzelio 23 d. nutarimu Nr. 692 buvo patvirtintas esminis
transporto plétros politikos dokumentas — ilgalaiké (iki 2025 mety) Lietuvos transporto sistemos plétros
strategija. Ilgalaikéje (iki 2025 mety) Lietuvos transporto sistemos strategijoje numatoma, kad keliy,
gelezinkeliy, uosty ir oro uosty infrastruktdra turi biti modernizuojama ir plétojama koordinuotai, siekiant,
kad intermodaliniai operatoriai galéty naudoti efektyvias transportavimo technologijas bei procesus ir kad
bty pasiekta jvairiy transporto rdsiy subalansuota plétra, savo techniniais parametrais, sauga ir teikiamy
paslaugy kokybe prilygstanti ES valstybiy nariy (nariy senbuviy) lygiui.

Viena i esminiy transporto politikos krypciy, iskelty ilgalaikéje (iki 2025 mety) Lietuvos transporto
sistemos strategijoje, yra transporto infrastruktiros plétra. Ypatingai didelis démesys strategijoje yra
skiriamas keliy transporto infrastruktdros plétrai. Inter alia keliami tikslai integruoti Lietuvos Respublikos
keliy transporto tinklg j ES keliy transporto sistemg, integruoti krasto keliy tinklg j ES keliy transporto
sistema, uztikrinant tarpregionines jungtis su transeuropiniu keliy tinklu, ir vietinés reikSmés keliy tinkla,
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suformuojant visg regiony plétrai biting infrastruktdra, papildant keliy tinklg trokstamomis grandimis ir
iSvengiant nepakankamo pralaidumo viety.

2002—2015 mety Lietuvos Respublikos valstybinés reikSmés keliy priezidros ir plétros programoje
numatyta, kad automobiliy keliai bus tobulinami siekiant kuo efektyviau tenkinti visuomenés poreikius,
taikant Sias priemones:

e valstybinés reiksmés keliy priezidra, nusidévéjimo atstatymas ir biklés gerinimas;
e magistraliniy keliy, kuriy eismo intensyvumas daugiau nei 1.000 automobiliy per parg,
modernizavimas ir rekonstrukcija.

Taigi, atsizvelgiant j auksciau iSvardintas strateginiy dokumenty nuostatas, nagrinéjamo Projekto
jgyvendinimas yra savalaikis ir pagrjstas.

1.1.3.2. Eismointensyvumas

Bendras eismo intensyvumas valstybinés reiksmés keliuose nuo 2000 iki 2011 mety palaipsniui augo. 2011
m. eismo intensyvumas, lyginant su 2000 m., iSaugo 49 %. Pastebima, kad ekonominio sunkmecio, t.y.
nuo 2008 m. spartus eismo intensyvumo augimas stabilizavosi. Magistraliniy keliy grupéje eismo
intensyvumas 2000 m. — 2011 m. laikotarpiu augo spardiau, t.y. 73%°.

Remiantis LAKD duomenimis, 2012 m. vidutinis metinis paros eismo intensyvumas (toliau — VMPEI) kelio
Vilnius — Utena ruoze nuo 22,5 km iki 62,60 km buvo 5.563 automobiliai per parg, o kelio ruoze nuo
62,60 km iki 93,65 km — 4.205 automobiliai per para. Pagal turimus kelio Vilnius — Utena ruozy VMPEI
duomenis prognozuojama, kad 2030 metais VMPEI kelio Vilnius — Utena ruoZuose eismo intensyvumas
iSaugs beveik 5o proc. Todél kyla poreikis kelig rekonstruoti ir pritaikyti iSaugusiam eismo intensyvumui
patenkinti. Pazymeétina ir tai, kad, net ir rekonstravus kelig, 2025-2030 m. didéjantis eismo intensyvumas ir
Vilniaus miesto urbanizacija gali nulemti poreikj dar kartg rekonstruoti kelig, padidinant kelio kategorija
taip, kad kelias tenkinty visuomenés poreikius.

1.1.3.3. Alternatyviy keliy nebuvimas

Siekiant jvertinti nagrinéjamo kelio rekonstrukcijos poreikj, bUtina iSanalizuoti, ar néra alternatyvaus kelio
pasiekti kelio A14 teritorijoje esancias apylinkes. Pazymétina, kad nuo Vilniaus Ignalinos kryptimi eina
dviejy juosty kelias Nr. 102 ,Vilnius-Svencionys-Zarasai®. Sis kelias yra patogus vaziuojant | rytine
Aukstaitijos nacionalinio parko dalj, taip pat yra patogi alternatyva vaziuojant link Zarasy ar Ignalinos.

Magistralinis kelias A14 Vilnius-Utena, yra pagrindiné eismo arterija jungianti Vilniy ir Siaurés rytinius
Lietuvos regionus bei jy centrus: Uteng, Zarasus, Rokiskj, Kupiskj, yra strategiskai patogus krovininiam
transportui vykstan¢iam Daugpilio kryptimi. Nors kelias Nr. 102 ,Vilnius-Svencionys-Zarasai" galéty bati
patogi alternatyva pasiekti Siaurinius Lietuvos rajonus keleiviniu transportu, taciau kelias A14 Vilnius-
Utena yra vienintelis tiesioginis ir strategiskai patogus kelias susisiekimui tarp trijy miesty: Vilniaus, Moléty
ir Utenos.

1.1.3.4. Demografiné situacija

Kelias Vilnius — Utena tiesiogiai jungia du miestus: Vilniy ir Uteng. Siuo keliu taip pat pasiekiami Molétai ir
kiti aplink esantys miesteliai. Vadovaujantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis, 2011 mety
pradzioje uzfiksuotas toks auks¢iau paminéty administraciniy teritorijy gyventojy skaicius: Vilniaus mieste

¢ .Keliy sektoriuje vykdomos priezitros ir plétros veiklos efektyvumo analizé", Lietuvos Respublikos Susisiekimo ministerija valstybés jmoné
transporto ir keliy institutas, 2012.

13



Investuok
" Lietuvoje
- 543.071; Moléty mieste — 6.771; Utenos mieste 31.142. Vilniaus miesto plétra Utenos kryptimi teritorijose,

esanciose greta Sio kelio, lemia transporto srauty persiskirstyma sankryzose bei eismo intensyvumo
padidéjima magistralinio kelio ruoZze tarp Vilniaus miesto ir aplinkiniy teritorijy.

1.1.4.  Problemos, kurioms spresti parengtas Projektas

Projekto poreikis kyla siekiant iSspresti Sias pagrindines problemas: cementbetonio dangos nusidévéjimas,
infrastruktros paklausa, avaringumas, eismo intensyvumas ir kelio pralaidumas, atitikimas keliy
priezitros kokybés gerinimo kriterijams. Toliau trumpai pateikiamas esamy problemy aprasymas.

1.1.4.1. Dangos kokybé ir lygumo rodikliai

Magistralinio kelio Vilnius — Utena atskiry kelio ruozy (nuo 21,50 iki 39,20 km, nuo 51,50 iki 51,78 km, nuo
52,33 iki 64,20 km ir nuo 65,40 iki 93,65 km) rekonstrukcijos poreikj lemia problemos, susijusios su esamos
cementbetonio dangos nepakankama prieziura, nepatenkinamais kelio ruozy esamos dangos kokybiniais
parametrais.

Tarptautinio lygumo rodiklio pagal IRl reikSmés magistraliniuose keliuose pagal priezitros lygius pateiktos
Zemiau.

1 lentelé. Lygumo rodiklio IRI ribos magistraliniuose keliuose pagal prieziiros lygius.
Prieziuros lygiai
Reikalavimai . L .
| - aukstas Il - vidutinis Il - Zemas

Tarptautinio lygumo rodiklio IRI ribos, magistraliniai keliai 1,5 m/km 2,0 m/km 2,5 m/km
Pagal Lietuvoje galiojancig normatyvine dokumentacija, magistralinio kelio ruozo dangos buklé yra gera,
jeigu dangos lygumas pagal IRI nevirsija 2,5 m/km.

Zemiau pateikiami kelio A14 Vilnius-Utena ruozy dangos pavirsiaus lygumo matavimy, atlikty 2010 mety
spalio ménesj, rezultatai ir dangos lygumo jvertinimas.

2 lentelé. Vidutinis kelio dangos lygumas pagal IRl kelio A14 Vilnius-Utena ruozuose remiantis 2010 m. atlikto tyrimo
duomenimis.
ISmatuotas vidutinis

Eil. Nr. Ruozo pradzia, km Ruozo pabaiga, km RuoZoiilgis, dangos lygumas pagal IR, Kello.dan.go.s
km lygumo jvertinimas
m/km
1 22,50 39,20 16,70 3,918 Nepatenkinamas
2 51,50 51,78 0,28 2,948 Nepatenkinamas
3 52,33 64,20 11,67 3,866 Nepatenkinamas
4 65,40 93,65 28,25 3,592 Nepatenkinamas

Apibendrinant dangos lygumo tyrimo rezultatus (visy kelio ruozy iSmatuotas vidutinis dangos lygumas
pagal IRl yra 3,74 m/km) galima daryti iSvada, kad visy analizuojamy kelio ruozy vidutinis dangos lygumas
yra nepatenkinamas.

Svarbu pazyméti, kad nepatenkinama esamos cementbetonio dangos biklé lemia nepakankama
vaziavimo komfortg, kuris dél sutrOkinéjusios dangos, nesutvarkyty deformaciniy dangos sidliy,
atsinaujinandiy plysiy bei iSkily yra zemas. Esamos dangos kokybé ir nuolatinés priezitros reikalaujanti
cementbetonio danga turi jtakos ir kelio ruozy avaringumui, kuris esant minusinei oro temperatirai
padidéja. Be to, dél esamy deformaciniy sidliy defekty, esant aukstai temperatirai, danga issikilnoja, o tai
sudaro sudétingas ir nesaugias eismo salygas, stabdo transporto priemoniy eisma.

Taigi cementbetonio dangos Siuo metu kelia problemy dél Siy priezasciy:
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e iSilgai ties asine linija ir skersai kas penki metrai betone padarytos jpjovos iki trecdalio jo
storio, kurios statybos metu buvo uZtaisytos mastika. Sios jpjovos, kompensuojancios
betoninio pavirsiaus plétimasi dél temperatiry svyravimo, kelininkams ir vairuotojams kelia
daugiausia problemy, nes vaziuojant jauCiamos astrios ertmés;

e vasaros karSciai atskleidzia dar viena betoninio kelio trOkuma: aukstesnéje nei 30 laipsniy
temperatiroje jkaitusiam betonui pléstis nebeuztenka jpjovy. Dél temperatiros plétimosi
betono danga ima kilti j virsy;

e Ziema betoninj kelig eksploatuoti yra gana sudétinga, nes jis, esant artimai nuliui
temperatirai, pasidengia ledo plévele.

1.1.4.2. Eismointensyvumas

Duomenys apie transporto priemoniy eismo intensyvuma Lietuvos valstybinés reikSmés keliy tinkle yra
renkami ir kaupiami nuo 1994 mety. Siuo metu naudojama eismo apskaitos sistema sukurta siekiant
automatizuotai matuoti eismo intensyvuma ir srauto sudétj visame valstybinés reikSmeés keliy tinkle. Pagal
parengty eismo apskaitos programa valstybinés reikSmés keliy tinkle yra jrengti eismo intensyvumo
matavimo postai, kuriuose eismo apskaita vykdoma nuolat ir periodiskai. Duomenys vidutiniam eismo
intensyvumui apskaiciuoti yra gaunami i$ Siy posty — stacionariy nuolatiniy eismo apskaitos posty,
kurivose eismo apskaita vykdoma nepertraukiamai ir stacionariy periodiniy eismo apskaitos posty,
kurivose eismo apskaita vykdoma periodiskai. Remiantis gauty matavimy duomenimis, kiekvienais metais
sudaromas Lietuvos magistraliniy ir krasto keliy eismo intensyvumo zemélapis. 2013 m. Lietuvos
magistraliniy ir krasto keliy eismo intensyvumo Zemélapis pateiktas zemiau.

Eismo intensyvumas magistraliniuose keliuose tikst. automobiliy per parg
Eismo intensyvumas krasto keliuose tOkst. automobiliy per para

6 paveikslas. Eismo intensyvumas Lietuvos keliuose’

Visame kelyje Vilnius — Utena yra jrengti trys eismo apskaitos postai, kurie apima skirtingo ilgio ruozus ir
fiksuoja Siais ruozais pravaziuvojanciy transporto priemoniy skaiciy ir sudétj, todél apskaicivotos VMPEI

’Schema prieinama simboliniu interneto adresu: http://www.lakd.It/lt.php/lietuvos keliai/eismo_intensyvumas/ss2
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reikémés yra skirtingos. Zemiau lenteléje pateikti duomenys apie magistralinio kelio Vilnius — Utena

3 lentelé. Vidutinio metinio paros eismo intensyvumo pokyciai kelio A14 Vilnius-Utena ruoze nuo 22.5 km iki 93,65 km 2005-

VMPEL.
2012 m.

Ruozas, km Ruozo

Nuo, 1ki, ilgis, 2005

km km km
Lengvojo transporto intensyvumas 22,5 62,6 40,1 4.551
Krovininio transporto intensyvumas 22,5 62,6 40,1 535
Bendras intensyvumas 22,5 62,6 40,1  5.086
Lengvojo transporto intensyvumas 62,6 93,65 31,05 3.562
Krovininio transporto intensyvumas 62,6 93,65 31,05 405
Bendras intensyvumas 62,6 93,65 31,05 3.967
Sudarant VMPEI kelyje Vilnius — Utena prognoze,

2006
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5.715
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2008
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6.295

4.293
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2012
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472

5.624
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494

4.275

faktine 2005-2012 mety eismo

intensyvumo informacija, taip pat buvo jvertinta: transporto priemoniy skaiciaus kitimas, gyventojy
skaiciaus pokyciai, autotransporto priemoniy panaudojimo lygis. Pagal turimus kelio Vilnius — Utena ruozy

vidutinius metinius paros eismo intensyvumo duomenis prognozuojama, kad 2028 metais VMPEI kelio
Vilnius — Utena ruozuose gali siekti iki 7 tOkst. automobiliy per para.
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7 paveikslas. Faktinis ir prognozuojamas eismo intensyvumas kelio A14 ruoze nuo 22,50 km iki 93,65 km

Kaip minéta anksciau, Siuo metu kelio Vilnius — Utena dangos kokybé yra nepatenkinama, vadinasi, Sis
kelias jau dabar neatitinka kelio naudotojy poreikiy. Prognozuojamas kelio intensyvumo augimas lems tai,
kad kelias patirs dar didesnes apkrovas, todél atsizvelgiant j tai yra bGtina gerinti kelio kokybe ir jj pritaikyti

auganciam eismo intensyvumui.

1.1.4.3. Avaringumas

Avaringumas yra vienas i$ pagrindiniy rodikliy, atspindinciy transporto sistemoje vykstancius procesus.
Nagrinéjant transporto sistemg, jos elementai yra grupuojami j 4 grupes: kelias, automobilis, vairuotojas,

kelio aplinka. Eismo jvykis yra kompleksiné sistemos ,kelias-automobilis-vairuotojas-kelio aplinka"
charakteristika, nes eismo jvykj lemia arba gali lemti vienas ar visi veiksniai, aprasantys sistemos darba.

Lietuvoje avaringumo rodikliai yra vieni blogiausiy Europoje. Europos Salyse naudojamas ir avaringumo
situacija apibddinantis rodiklis — eismo jvykivose ziciy skaicius, tenkantis 100 tukst. gyventojy, Lietuvoje
jau daug mety buvo vienas i$ didziausiy. Remiantis LAKD studijos rengéjams pateiktais duomenimis, 2010

m. Lietuvai §j rodiklj pavyko kiek pagerinti. 2010 m. Sis rodiklis buvo 9,2 Zuvusiojo 100 tUkstanciui
gyventojy, taciau pastaraisiais metais jis vél pradéjo didéti. Bendras avaringumas Lietuvos keliuose nuo
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2005 mety iki 2012 mety sumazéjo 43,1%. Zuvusiyjy eismo jvykivose skaiius 2012 metais, lyginant su
2005 metais, sumazéjo apie 2,6 karto.

4 lentelé. Jskaitiniy eismo jvykiy ir pasekmiy dinamika Lietuvos kelivose 2005—-2012 m.

Metai Eismo jvykiai Zuvo Suzeista
ISviso 100 tokst. 1.000 1S 100 tokst. 1.000 ISviso 100 tokst. 1.000
gyventojy transporto viso  gyventojy transporto gyventojy transporto
priemoniy priemoniy priemoniy
2005 6.771 198,6 3,8 773 22,7 0,43 8.466 248,3 4,8
2006 6.658 196,7 3,4 760 22,5 0,39 8.334 243,2 4,3
2007 6.448 191,5 3,3 740 22 0,37 8.042 238,9 4,1
2008 4.795 146,2 2,3 499 14,9 0,24 5.818 177,3 3,8
2009 3.827 114,9 1,7 370 11,1 0,17  4.459 133,9 2,09
2010 3.625 111,5 1,7 300 9,2 0,14 4.328 133,4 2,02
2011 3.266 102,1 1,5 296 9,3 0,14 3.919 122,5 1,8
2012 3.173 106,5 1,42 301 10,1 0,13 3.712 124,6 1,66

Pazymétina, kad kelyje Vilnius — Utena avaringumas taip pat yra didelis. Sio kelio ruoZe nuo 21,50 km iki
93,65 km per 2006—2012 mety laikotarpj uzregistruoti 98 jskaitiniai eismo jvykiai, kuriuose 32 zmonés zuvo
ir 128 buvo suzeisti. Pagal SeSeriy mety eismo jvykiy duomenis Siame ruoze eismo jvykiy tankis yra 1,36
eismo jvykio/km. Vidutiniskai per viena eismo jvykj zuvo 0,33, suZeista 1,3 Zzmogaus.

Apibendrinant pasakytina, kad, nors kelyje Vilnius — Utena pastaraisiais metais jrengtos naujos eismo
sauguma uztikrinancios inZinerinés priemonés (sankryzy pertvarkymas, atskiry kelio ruozy rekonstrukcija),
kurios padéjo iSnaikinti ,juodasias démes", jskaitiniy eismo jvykiy skaicius Siame kelyje vis dar islieka
didelis, todél bitina ir toliau gerinti kelio kokybe bei diegti eismo sauguma uztikrinancias priemones.

1.1.4.4. Kelio prieziUros islaidos

Keliy prieziGros ir plétros finansavimas vykdomas vadovaujantis LR keliy priezidros ir plétros programos
finansavimo jstatymu.

LR Vyriausybés 2013 m. kovo 13 d. nutarimu Nr. 214 ,,Dél Keliy prieziGros ir plétros programos finansavimo
2013 mety sgmatos patvirtinimo" patvirtinta 2013 mety Keliy priezidros ir plétros programos finansavimo
sgmata, pagal kurig planuojama, kad keliy priezitros ir plétros programos léSos, naudojamos automobiliy
keliy tinklui plésti, modernizuoti ir Sio tinklo funkcionavimui uztikrinti sudarys 885,9 min. lity, i$ kuriy 251,8
min. lity skirti keliams prizigréti.

5 lentelé. Keliy prieziGros ir plétros programos lésy, naudojamy automobiliy keliy tinklui plésti, modernizuoti ir Sio tinklo

funkcionavimui uztikrinti bei jy dalies skiriamos keliy prieziorai, dydZiai 2006-2013 metais.

Matovnt. 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Viso keliy priezidros ir plétros programos lésy min. Lt 1.069 1.128 1.813 776 882 987 1.057 886
IS jy keliy prieziorai min. Lt 284 296 354 271 243 267 242 252
Zemiau pateiktas grafikas atspindi keliy prieZidros ir plétros programos lédy, naudojamy automobiliy keliy
tinklui plésti, modernizuoti ir Sio tinklo funkcionavimui uztikrinti bei Siy |3y dalies skiriamos keliy priezidrai
dinamika 2006 — 2013 metais.
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8 paveikslas. Keliy priezidros ir plétros programos lésy, naudojamy automobiliy keliy tinklui plésti, modernizuoti ir Sio tinklo
funkcionavimui bei jy dalies skiriamos keliy priezidrai dinamika 2006—2013 metais
Kaip matyti i pateiktos informacijos, keliy plétrai ir prieziorai skiriamos léSos nuo 2009 m. kito
nereikSmingai.
Zemiau pateikiame duomenis apie kelio Vilnius — Utena 2008-2013 mety nuolatinés priezidros i$laidas.
6 lentelé. Kelio Vilnius — Utena 2008-2013 m. nuolatinés priezioros islaidos, tokst. Lt.

Kelio A14 Vilnius - Utena (km 10,66-95,60, Vviso 84,94 km) nuolatinés

Priezioros darby grupé prieziUros islaidos, tOkst. Lt
2008 2009 2010 2011 2012 2013 M. prognozeé

Nuolatiné keliy priezidra vasarg 819 798 426 482 461 472
Nuolatiné keliy prieziora Ziema 1.436 1.398 1.279 1336 1163 1261
Kelio zenklai 19 19 13 12 15 15
Signaliniai stulpeliai 48 47 37 43 41 45
Pakelés statiniai ir zeldiniai 27 27 10 11 10 10
ig:sqlg))r’oEsl?:ﬁq informacijos sistema (toliau , ,8 30 30 30 30
Keliy zenklinimas 227 221 83 449 147 523
Avarijos, vandalizmas 23 23 17 17 24 20
Tiltai, pralaidos 1 1 3 3 3 3
IS viso: 2.602 2.562 1.898 2.383 1.894 2.379

Skirtingai nei bendros keliy prieziros finansavimo tendencijos, kurios iSlieka stabilios, matyti, kad keliui
Vilnius-Utena skiriamos léSos turi mazéjimo tendencijg, todél kelio priezitros lygis vis mazéja. Pazymétina,
kad, nesiimant priemoniy kelio bUklei i$ esmés pagerinti ar bent jau stabilizuoti, ateityje kiekvienais metais
lésy poreikis kelio nuolatinei priezitrai vis didés, nes i$ Siuo metu skiriamy |ésy atliekami kelio nuolatinés
prieziGros darbai neuztikrina, kad kelio bUklé bty bent jau stabilizuota (apsaugota nuo tolesnio
blogéjimo). Todél svarbu sumazinti kelio nuolatinés priezitros iSlaidas, o tai galima pasiekti rekonstravus
kelia.

1.1.5. Projekto tikslai ir uzdaviniai
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Projekto tikslas — nepatenkinamos kokybés kelio Vilnius — Utena ruozy rekonstravimas ir nuolatiné

priezitra uztikrinant kelio pralaiduma atsizvelgiant j esamg ir prognozuojama transporto priemoniy srautg,

vidutinio transporto priemoniy greicio padidinimas bei eismo saugumo uztikrinimas.

Siam tikslui jgyvendinti keliami tokie uzdaviniai:

parengti kelio Vilnius — Utena ruozy rekonstrukcijos techninius projektus;

rekonstruoti atskirus kelio Vilnius — Utena ruozus (viso — 58,10 km);

uztikrinti kelio Vilnius — Utena:

a) nuolatine priezidrg nuo 21,50 iki 93,65 km (bendras ruozo ilgis — 72,15 km);

b) bendro kelio ruozo (72,15 km) periodine prieziorg (jskaitant einamajj ir kapitalinj
remontg) taip uztikrinant tinkama susisiekimo infrastruktiros funkcionavima ir
efektyvy susisiekima.

1.1.6.  Projekto apimties ribos ir projekto tikslinés grupés

Siekiant nustatyti aisSkias Projekto apimties ribas, tikslinga identifikuoti jau anksciau rekonstruotus kelio

ruozus.

Jvykdyty rekonstrukcijos darby atskiruose magistralinio kelio A14 Vilnius-Utena ruozuose apzvalga:

Kelio ruozas nuo 10,00 iki 16,00 km. 2009 m. birzelio 30 d. rangovas UAB ,Lemminkainen
Lietuva" rekonstravo kelio ruoza. Atlikta ruoZzo 10,00-16,00 km rekonstrukcija — kelio
platinimas ir stiprinimas, jrengti poliai, Zzemés sankasa, pokonstrukcinis drenazas, vandens
valymo jrenginiai, pésciyjy ir dviraciy takas, apSvietimas, Sviesoforai ir kt. Projekto
pavadinimas — ,Jungciy su tarptautiniais koridoriais plétra. Kelio Vilnius-Utena ruozo nuo
10,00 iki 16,00 km rekonstrukcija”. Projektas finansuotas is Europos regioninés plétros fondo
|é3y. IS Sio fondo projekto jgyvendinimui skirta 38,60 min. Lt.

Kelio ruoZas nuo 16,00 iki 21,50 km. Siuo metu vyksta ruoZzo nuo 16,00 km iki 21,50 km
projektavimo darbai. Taip pat vyksta zemés paémimo visuomenés poreikiams procediros.
Planuojama, kad ruozas bus platinamas nuo dviejy eismo juosty iki keturiy.

Kelio ruozas nuo 21,50 km iki 39,20 km. 2012-11-15 d. sudaryta sutartis su UAB ,Tilty
eksperty centras" dél Sios atkarpos rekonstravimo techninio projekto parengimo.

Kelio ruozas nuo 39,20 km iki 40,62 km. Rangovas AB ,Eurovia Lietuva" jrengé naujg
asfaltbetonio dangg, darbai pabaigti 2006 metais.

Kelio ruozas nuo 40,62 km iki 51,50 km. Rangovas AB ,Eurovia Lietuva" jrengé nauja
asfaltbetonio dangg, darbai pabaigti 2008 mety lapkri¢io mén.

Kelio ruozas nuo 51,78 km iki 52,33 km. Rangovas UAB ,Alkesta" rekonstravo sankryza
(jrengé nauja asfaltbetonio danga). Darbai pabaigti 2011 mety lapkric¢io mén.

Kelio ruozas nuo 64,20 km iki 65,40 km. Siuo metu vyksta projekto ,Eismo saugos ir
aplinkosaugos priemoniy diegimas, Ill etapas, IV sutartis" viesasis pirkimas, j kurio objektus
patenka Si sankryza. Planuojama rekonstrukcijos pabaiga 2014 m. rugpjucio mén.

Kelio ruozas nuo 93,65 km iki 95,60 km. Ruozas eina per Utenos miesty. 2011-02-25 buvo
paskelbtas konkursas dél ,Valstybinés reikSmés magistraliniy keliy (A6 Kaunas-Zarasai-
Daugpilis, A11 Siauliai-Palanga, A14 Vilnius-Utena) rekonstravimo techniniy darbo projekty
parengimo", pirkimo Nr. 101275. Planuojama rekonstruoti kelio ruozg nuo 93,65 iki 95,60 km
(1,95 km), atnaujinti viadukus, sankryzas, pakeisti danga j asfaltbetonj. Jau parengtas ruozo
rekonstravimo techninis projektas. Siame projekte be LAKD darby numatyti ir Utenos rajono
savivaldybés darbai (Saligatviy ir inZinieriniy tinkly rekonstrukcija).
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1.1.6.1. Projekto apimties ribos

Kelio Vilnius-Utena investicijy projektui sitlomos nustatyti tokios apimties ribos: kelio ruozas nuo 21,50 iki

93,65 km, bendras ruozo ilgis — 72,15 km.

Projektas apims Sias pagrindinés veiklas Sivose kelio ruozuose:

kelio Vilnius-Utena ruozy projektavimg;

kelio Vilnius-Utena 58,10 km ilgio ruozy rekonstrukcijg (nuo 21,50 iki 39,20 km; nuo 51,50 iki
51,78 km; nuo 52,33 iki 64,20 km; nuo 65,40 iki 93,65 km) ir kity ruozy dangos stiprinimg;
kelio Vilnius-Utena 72,15 kmilgio ruozo nuolatine prieziory;

kelio Vilnius-Utena 72,15 km ilgio ruoZzo periodine prieziorg (paprastasis ir kapitalinis
remontas).

1.1.6.2. Projekto tikslinés grupés

Projekto tiksliné grupé — projekto metu sukurtos infrastruktiros naudotojai, kuriem skirta projekto

kuriama socialiné — ekonominé nauda.

Kelio Vilnius-Utena investicinio projekto tikslinés grupés:

Projekto jgyvendinimo teritorijos gyventojai, vykstantys keliu Vilnius — Utena asmeniniais
bei darbo reikalais: vadovaujantis STD duomenimis, 2012 pradzioje Vilniaus ir Utenos
apskrityse bendrai gyveno 953, 5 tikst. gyventojy;

turistai ir poilsiautojai: remiantis STD duomenimis, 2011 m. 31 % vietos turisty rinkosi poilsj
Vilniaus ir Utenos apskrityse, is jy 85 proc. rinkosi keliones lengvuoju automobiliy;

krovininio transporto srities atstovai;

Projekto jgyvendinimo teritorijoje veikiantys verslo subjektai;

kiti Lietuvos Respublikos gyventojai ir verslo subjektai.

Sios tikslinés projekto grupés patirs nauda dél:

sumazéjusio avaringumo. Paklojus nauja lygig asfaltbetonio danga vietoje esamos
cementbetonio dangos su skersiniais plySiais, pagerés automobiliy padangy sukibimas su
kelio danga, ypac esant neigiamai aplinkos temperatirai;

ekologinés padéties pageréjimo;

pageréjusiy transporto eismo salygy;

kelionés laiko sgnaudy sumazéjimo;

sumazeéjusiy automobiliy transporto eksploataciniy islaidy;

gaunamy verslo pajamy, generuojamy i$ ruozu pravaziuojancio transporto subjekty
(degalinés, vieSojo maitinimo jstaigos ir pan.).

Projektas analizuotinas periode neilgesniame nei iki 2025-2030 mety, nes dél didéjancio eismo

intensyvumo ir Vilniaus miesto urbanizacijos (augimo) esama itin didelés rizikos, kad nuo nurodyto periodo

kelio A14 techniniai parametrai nebetenkins visuomenés poreikiy. Tai reiskia, kad 2025-2030 mety

laikotarpiu gali bGti poreikis atlikti dar viena kelio rekonstrukcijg, padidinant kelio techninius parametrus

(jrengiant jungiamuosius kelius, viadukus ir sankryzas, kam reikéty daug zemés), todél Sio projekto trukmé

apribota iki 2025-2030 mety.

1.1.7.  Projekto sasajos su kitais projektais
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Iki 2009 mety kelio Vilnius — Utena ruozas tarp Vilniaus miesto ribos ir 16 km buvo 2 eismo juosty, o eismo
intensyvumas Siame ruoze virsijo 18.000 aut. per parg (2008 m.). Esant tokiam eismo intensyvumo lygiui
kelio ruoze, ypac netoli Vilniaus miesto riby, formuodavosi ilgos automobiliy kolonos, susidarydavo
spUstys 2—4 km ilgio uzmiescio ruoze. 2009 m. kelio ruoze nuo 10 km iki 16 km (sankryzos su krasto keliu
Nr.172 Raudondvaris-Giedraiciai-Molétai) buvo jvykdyta kelio ruoZo rekonstrukcija. Sios rekonstrukcijos
metu Il kategorijos kelio ruozas buvo praplatintas iki keturiy eismo juosty, o danga sustiprinta. Atlikus
rekonstrukcija padidéjo kelio pralaidumas, todél galima daryti iSvadg, kad atlikus rekonstrukcija ir kituose
kelio ruozuose auksciau iSvardintos problemos taip pat issispres.

1.1.8.  Projekto rezultatai ir siekiamas poveikis
Planuojama, kad Projekto metu bus:

e rekonstruotas kelias Vilnius — Utena, pagerinant jo savybes;
e  uztikrinama tinkama kelio nuolatiné prieziirg;
e padidés kelio dangos stiprumas iki maksimalios leistinos apkrovos (115 kN);
e padidés vidutinis greitis kelyje.
Taip pat bus pasiekti tokie rezultatai ir poveikis:
e sumazéjusios kelionés laiko sgnaudos;
e  sumazéjes avaringumas;
e sumazéjusios keliy transporto priemoniy eksploatacinés islaidos;

e sumazinta aplinkos tarsa ir triukSmo lygis;
e  pagerintos vietinio verslo funkcionavimo, darbo jégos mobilumo sglygos.

1.2 Projekto savininko pristatymas

1.2.1. Projekta inicijuojanti institucija

7 lentelé. Projekto iniciatoriaus (LAKD) pagrindiné informacija, tkst. Lt.

Pavadinimas Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos
Kodas 188710638

Teisiné forma BiudZetiné jstaiga

Adresas J. Basanaviciaus g. 36/2 LT-03109 Vilnius

Telefonas 852329600

Faksas 852329609

El. pasto adresas lakd@lakd.It

Interneto svetainés adresas www.LAKD. [t

Projekto iniciatorius — LAKD. Tai yra Lietuvos Respublikos Vyriausybés jsteigta biudzetiné jstaiga, kuriai
|éSos skiriamos ir administruojamos Lietuvos Respublikos biudzeto sandaros nustatyta tvarka. LAKD néra
asignavimy valdytoja, nes Sias funkcijas atlieka LR susisiekimo ministerija. LAKD gali turéti kity teisés
aktuose numatyty lésy.

LAKD savininké yra valstybé. Keliy direkcijos savininko teises ir pareigas jgyvendina (iSskyrus sprendimy
dél Keliy direkcijos reorganizavimo ir likvidavimo priémima) LR susisiekimo ministerija.

Siuo metu Lietuvoje yra daugiau kaip 21 tOkst. km valstybinés reik§més keliy. Jy nuolatine prieZiora atlieka
10 valstybés jmoniy, jkurty regioniniu principu ir V] ,Automagistralé". Regioninése valstybés jmonéms
pavaldzios 47 keliy prieziros tarnybos, paskirstytos rajony principu. Valstybés jmoniy savininko teises
jgyvendina Susisiekimo ministerija.
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Pagrindiniai LAKD veiklos tikslai:

jgyvendinti valstybinés reikSmés keliy prieziGros ir plétros valstybés politikg;
jgyvendinti saugaus eismo valstybinés reikSmés kelivose valstybés politika;
organizuoti valstybinés reikSmés keliy atkdrimg, prieziurg ir plétra.

Keliy direkcijos numatyti uzdaviniai:

jgyvendinti Lietuvos Respublikos Seimo patvirtintos keliy priezidros ir plétros valstybés
politikos kryptis;

jgyvendinti Susisiekimo ministerijos rengiamas automobiliy keliy priezidros ir plétros
programas;

organizuoti valstybinés reikSmeés automobiliy keliy tinklo plétojimg, modernizavimg ir
funkcionavima.

1.2.2.12. LAKD biudzetas

LAKD veikla finansuojama pagal LR ,Keliy prieZidros ir plétros programos finansavimo jstatyma®.

Finansavimo saltinius sudaro:

dalis akcizo pajamy, gauty uZ realizuota benzing ir dyzelinius degalus bei energetinius
produktus, kurie pagaminti is biologinés kilmés medziagy ar su jy priedais ir skirti naudoti
kaip varikliy degalai;

dalis akcizo pajamy, gauty uz realizuotas suskystintas dujas, skirtas automobiliams;
mokestis uz Lietuvos Respublikoje jregistruotas krovinines transporto priemones;

Lietuvos Respublikoje, uZsienio Salyse, tarp jy ir Europos Sajungos valstybése narése,
jregistruoty transporto priemoniy savininky ar valdytojy naudotojo mokestis;

mokestis uz vaziavima keliais Lietuvos Respublikoje ir uzsienio Salyse, tarp jy ir Europos
Sajungos valstybése narése jregistruotomis transporto priemonémis (jy junginiais), kuriy
matmenys su kroviniu ar be jo virsija leidziamus, arba kai virSijama leidziama aSies (asiy)
apkrova ar transporto priemonés (jy junginio) leidziama bendroji masé;

mokestis uz eismo ribojimg;

juridiniy, fiziniy asmeny bei uzsienio valstybiy tikslinés lésos.

LR Vyriausybé 2007 m. spalio 17 d. nutarimu Nr. 447 ,Dél Lietuvos Respublikos keliy priezidros ir plétros

programos finansavimo jstatymo jgyvendinimo” nustaté, kad Lietuvos Respublikos Vyriausybés jgaliota

institucija, kuri yra Keliy priezidros ir plétros programos finansavimo ir administravimo vykdytoja, yra

LAKD. 2013 mety Keliy prieziGros ir plétros programos finansavimo samatoje numatyta, jog keliy

prieziUros ir plétros programos léSos, naudojamos automobiliy keliy tinklui plésti, modernizuoti ir Sio tinklo

funkcionavimui uztikrinti sudarys 885,9 min. lity, i$ kuriy 251,8 min. lity keliams prizioréti.

1.2.1.2. Projekto vieta projekto iniciatoriaus veiklos kontekste

Pagrindinis teisés aktas, reglamentuojantis keliy infrastruktirg yra LR keliy jstatymas. |statymas aiskiai

paskirsto kompetencija keliy infrastruktiros sektoriuje:

keliy prieziUros ir plétros valstybés politikos kryptis nustato Seimas, priimdamas jstatymus;
keliy prieziGros ir plétros valstybés politika vykdo bei valstybinés reiksmés keliy programas
rengia Susisiekimo ministerija.

® LR Keliy priezidros ir plétros programos finansavimo jstatymas, Zin., 2000, Nr. 92-2873;
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LAKD:

Susisiekimo ministerijos jgaliota atlieka valstybinés reikSmés kelius prizirinciy valstybés
jmoniy steigéjos funkcijas;

nustato valstybinés reikSmeés kelius priziGrincioms valstybés jmonéms privalomus keliy
prieziGros darbus (uzduotis);

vykdo valstybinés reikSmés keliy projektavimo, tiesimo, statybos, rekonstravimo, taisymo
(remonto) ir prieziros darby uzsakovo funkcijas;

vykdo valstybinés reikSmés keliy projektavimo, tiesimo, statybos, rekonstravimo, taisymo
(remonto) ir prieziGros darby organizavimo funkcijas;

kontrolivoja, kad valstybinés reikSmés kelius projektuoty, tiesty, statyty, rekonstruoty,
taisyty (remontuoty), prizioréty tik asmenys, atitinkantys teisés akty nustatytus
reikalavimus.

Atsizvelgiant j auksc¢iau minétus strateginius, LAKD planavimo dokumentus bei j Lietuvos Respublikos

Keliy jstatyme nustatytas LAKD funkcijas, Projektas atitinka LAKD veiklos uzdavinius ir tikslus, todél Sis

subjektas laikytinas tinkamu Projekto iniciatoriumi.

1.3. Projekto jgyvendinimo galimybiy ir alternatyvy aprasymas ir analizé

1.3.1.  Galimos veiklos projekto tikslui pasiekti ir uzdaviniams iSspresti

Kelio Vilnius — Utena investicinis projektas apima Sias veiklas:

1.

Statyba (toliau tekste taip pat vadinama — kapitalinis remontas, rekonstrukcija ar rangos
darbai). Sioje dalyje atkreiptinas démesys j pagrindinj investicinio projekto tikslg -
nepatenkinamos kokybés kelio Vilnius — Utena ruozy rekonstravimg (58,10 km ilgio atkarpy)
bei kity atkarpy dangos stiprinima. Pats Projekto tikslas apriboja galimy veikly tikslams
pasiekti ir uzdaviniams iSspresti sarasa. IS esmés negalima pasiekti Projekto tikslo
nejgyvendinant dabar esancio kelio rekonstrukcijos, nes kitaip Projektas neatitikty techniniy
ar finansiniy apribojimy (techniskai neracionalu tiesti kelig kitoje vietoje, taip pat kelio
tiesimas kitoje vietoje reikalauty sklypy iSpirkimo ir itin brangiai kainuoty). Esamu
laikotarpiu, poreikio plésti kelig néra, nes esami ir iki 2025-2030 mety prognozuojami
transporto srautai nekelia tokio poreikio.

Sankryzy, esanciy 51,78 — 52,33 km ir 64,20 — 65,40 km bei kelio ruozo nuo 93,65 iki 95,60 km
rekonstrukcija nepatenka j Projekto apimtj, nes Siy objekty rekonstrukcija numatyta kity
projekty apimtyje.

PrieziOrg (bendras priziGrimas kelio ruozo ilgis — 72,15 km). Remiantis 2006 m. Keliy
priezioros vadovo Il dalimi ,Automobiliy keliy priezidros ir remonto ekonominiai
normatyvai" (EN-06), kelio techniné priezitra gali biti skirstoma j tokias poveikles:

e nuolatine priezilrg;

e  periodine prieziora:
e  paprastajjremonty;
e  kapitalinj remonta.

Kelio nuolatinés prieziiros metu atliekami darbai pateikiami priede ,Techniniai reikalavimai priezidros

vykdymui*, nes Projekto rémuose numatoma, kad nuolatiné priezidra turés buti vykdoma pagal visus

nustatytus techninius reikalavimus.

Kelio paprastojo remonto metu atliekami darbai:
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e asfalto dangos frezavimas storiu iki 15 mm storio;
e 2,0cmislyginamojo asfalto sluoksnio tiesimas;
e  gruntavimas bitumine emulsija;
e 2,5cm storio virSutinio asfalto dangos sluoksnio jrengimas;
e kelio dangos zenklinimo atnaujinimas.

Dél projekto apimtyje numatytos projekto trukmés, kelio kapitalinio remonto darbai néra numatomi.

Alternatyvos sudaromos atsizvelgiant j tai, kad veiklas yra pagrjsta atrinkti, remiantis skirtingy kelio
kategorijy atitikimu ir pakankamu jvertinimu:

1. |alternatyva — ,Veikti kaip jprasta®, nevykdomos jokios veiklos, isskyrus dabar esancio kelio
nuolatine priezidry, kurios nutraukti nejmanoma, nes kelias tapty netinkamas naudoti.

2. I alternatyva — ,Minimalds pakeitimai®. BOty atlikti kelio Vilnius — Utena paprastieji
remontai, stabdantys kelio savybiy blogéjima. Remontai reguliariai kartojami, islaikant tas
pacias kelio savybes projekto eigoje.

3. Il alternatyva - ,Jgyvendinti Projekta". Si alternatyva jgyvendina idéja jgyvendinti Projekto
tikslus pilna apimtimi — atliekama kelio vaziuojamosios dalies rekonstrukcija. Toliau
vykdoma nuolatiné prieziGra, praéjus 10 mety nuo statybos pabaigos numatomas
paprastasis remontas.

4. IV alternatyva - ,Jgyvendinti Projekta kitaip." Si alternatyva atitinka sumanyma jgyvendinti
Projekta panaSiomis salygomis kaip ir Ill alternatyva, taciau esama cementbetonio danga
iSardoma, pakraunama ir iSvezama. Sankasa nuvaloma iki smélio — Zvyro misinio stabilizuoto
cementu sluoksnio ir jrengiamas of45 skaldos pagrindas. Toliau vykdoma nuolatiné
prieziUra, praéjus 10 mety nuo statybos pabaigos numatomas paprastasis remontas.

1.3.2.  Projekto jgyvendinimo alternatyvos

1.3.2.1. |alternatyva ,Veikti kaip jprasta®.

I-oji alternatyva — ,Veikti kaip jprasta“. Pasirinkus Sig alternatyva nebity vykdomi jokie statybos darbai.
Atliekami tik botini kelio nuolatinés priezidros darbai, be kuriy kelias véliau tapty visiskai nenaudojamas.
Pasirinkus Sig alternatyva, kelias 15 mety periode nebity remontuojamas, taciau islikty naudojamas, nes
duobés ir trikiai boty uztaisomi kasmet vykdant nuolatinés prieZidros darbus. Si alternatyva néra patraukli
vertinant jg pagal iSsikeltus techninius vertinimo kriterijus, nes vis prastéjancios kokybés kelias didins
eismo jvykiy skaiciy ir juose patiriamus tiek finansinius, tiek ir socialinius nuostolius (vertinant suzalojimus
ir zmoniy zuvimo autoavarijose atvejus). Taip pat si alternatyva reiksty pacia blogiausig kelio kokybe, kas
zenkliai padidinty autotransporto priemoniy eksploatacinius kastus, létinty vidutinj kelionés greitj ir dél to
patiriamus kelionés laiko nuostolius.

Esamas kelio skerspjovis pasirinkus | alternatyva ,Veikti kaip jprasta®, nekisty.
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g paveikslas. Projekto | alternatyvos ,Veikti kaip jprasta®™ kelio skersinis profilis: kelio plotis 15 m, kelio dangos — 9,5 m.
Vaziuojamoji dalis — 7,5 m (2 juostos po 3,75 m), krastinés saugos juostos — 2x1 m, kelkrasciai — 2x2,75 m.

| alternatyvos ,Veikti kaip jprasta“ projekto veiklos:

e kelio rekonstrukcija (kapitalinis remontas su projektavimu) — nevykdoma;

e nuolatiné priezidra — vykdoma iki 15 mety (visos kelio atkarpos nuo 21,50 iki 93,65 km; i$ viso 72,15
km);

e kelio dangos remontas (paprastasis remontas) — nevykdomas.

8 lentelé. Alternatyvos jgyvendinimo grafikas.

Veikla

Kelio rekonstrukcija
Nuolatiné priezidra X X X X X X X X X X X X X X X
Kelio dangos remontas

Kelio nuolatinés prieziiros metu atliekami darbai pateikiami priede ,Techniniai reikalavimai priezidros
vykdymui®.

Kaip jau minéta auksciau, | alternatyvos ,Veikti kaip jprasta®™ atveju kasmet blogés kelio eksploatacinés
savybés. Didés betono dangos defekty kiekis, nusidévés krastinés saugos juostos ir kelkrasciai. Kadangi
kelio dangos defektai turi tiesiogine jtaka eismo saugumui, nepatenkinamos buklés kelio ruozuose reikés
riboti leisting greitj (leistinas greitis go km/val., vietomis ribojamas iki 70 km/val.). Dél nuolat blogéjanciy
kelio eksploataciniy savybiy ir ribojamo leistino greiio augs autotransporto priemoniy eksploatacinés
sgnaudos ir kelionés laiko nuostoliai. Didéjant eismo intensyvumui, sumazés saugaus lenkimo galimybé,
pradés augti avaringumas. Taip pat jvykus eismo jvykiams bus stabdomas eismas, papildomai iSaugs
kelionés laiko nuostoliai. Kelias taps nepatrauklus turizmui ir tranzitiniam krovininiam transportui.

Teisiniu poziUriu Si alternatyva yra patraukli, nes nereikalauja jokiy pokyciy ar papildomy sprestiny teisiniy
klausimy. Pasirinkus Sig alternatyva nereikéty rengti jokiy papildomy teritorijy planavimo dokumenty.
Techninis projektas, statyba leidziantis dokumentas ir prisijungimo salygos Siai alternatyvai taip pat
neb0ty reikalingi.

1.3.2.2. llalternatyva ,Minimalds pakeitimai®

ll-oji alternatyva — ,Minimalds pakeitimai“. Tai alternatyva, kai vykdomi statybos darbai minimaliai
pagerina kelio kokybe ir prailgina kelio naudojimo trukme. Atliekami kelio nuolatinés prieziGros ir kelio
nusidévéjima mazinantys darbai.

Esamas kelio skerspjivis pasirinkus Il alternatyva ,MinimalGs pakeitimai®, nekisty, lyginant su | alternatyva
»Veikti kaip jprasta".

Il alternatyvos ,MinimalQs pakeitimai* projekto veiklos:

e kelio rekonstrukcija (kapitalinis remontas su projektavimu) — nevykdoma;
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e nuolatiné prieziora — vykdoma iki 15 mety (visos kelio atkarpos nuo 21,50 iki 93,65 km; iS viso 72,15
km);
e kelio dangos remontas (paprastasis remontas) — vykdomas (pirmaisiais projekto jgyvendinimo
metais ir kartojamas kas 5 metus).

g lentelé. Alternatyvos jgyvendinimo grafikas.

Veikla

Kelio rekonstrukcija
Nuolatiné priezidra X X X X X X X X X X X X X X X
Kelio dangosremontas X X X

Kelio nuolatinés prieziiros metu atliekami darbai pateikiami priede ,Techniniai reikalavimai priezidros
vykdymui®.

Paprastojo remonto metu atliekami darbai:

e cementbetonio dangos frezavimas storiu iki 15 mm;

e 2,0cmislyginamojo asfaltbetonio sluoksnio tiesimas;

e  gruntavimas bitumine emulsija;

e 4 cm storio virsutinio asfaltbetonio dangos sluoksnio jrengimas;
e kelio dangos zenklinimo atnaujinimas.

Siekiant iSvengti zenklaus kelio dangos eksploataciniy savybiy blogéjimo, kelio paprastojo remonto darbai
planuojami vykdyti kas penkeri metai, minimaliu rekomenduojamu kelio remonto dazniu.

Tokio pobudzio projektas nepilnai iSspresty iSkelta Projekto problematiky, nes, nors kelias ir bUty
minimaliai suremontuojamas, taciau rezultatai b0ty itin trumpalaikiai (remontuoti kelig tekty kas
penkerius metus), o kelio savybés bity sparciai blogéjancios, kas nulemty naujy kelio dangos paprastyjy
remonty, nedidinanciy kelio vertés, poreikj ir sanaudas kiekvienus 5 metus. Toks kelias nebus paruostas
aptarnauti augantj eismo transporto priemoniy srauta. Pasirinkus Sig alternatyva neiSvengiamai per 25
metus vis didés betono dangos defekty kiekis, nusidévés kelkrasciai. Leistinas greitis go km/val., vietomis
ribojamas iki 70 km/val. Kadangi kelio dangos defektai turi tiesiogine jtaka eismo saugumui,
nepatenkinamos buklés kelio ruozuose reikés riboti leisting greitj. Dél pablogéjusiy kelio eksploataciniy
savybiy ir ribojamo leistino greicio tik nezymiai sumazés autotransporto priemoniy eksploatacinés
sgnaudos ir kelionés laiko nuostoliai lyginant su | alternatyva ,Veikti kaip jprasta“. Atsizvelgiant j tai, kad
eismo intensyvumas numatomame rekonstruoti kelio ruoze didés, kelias nebus pajégus uZztikrinti saugiy
autotransporto judéjimo salygy, pradés augti avaringumas. Taip pat, jvykus eismo jvykiams bus
stabdomas eismas, papildomai iSaugs kelionés laiko nuostoliai. Kelio patrauklumas turizmui ir tranzitiniam
krovininiam transportui nuolatos mazés.

Teisiniu poziuriu Si alternatyva yra adekvati | alternatyvai ,Veikti kaip jprasta“, nes nereikalauja jokiy
pokyciy ar papildomy sprestiny teisiniy klausimy. Pasirinkus Sig alternatyva nereikéty rengti jokiy
papildomy teritorijy planavimo dokumenty. Techninis projektas, statyba leidziantis dokumentas ir
prisijungimo salygos Siai alternatyvai nebGty reikalingi.

1.3.2.3. lll alternatyva ,Jgyvendinti projekta"

lll-ioji alternatyva — ,Jgyvendinti projekta". Si alternatyva numato jgyvendinti Projekto tikslus visa
apimtimi — rekonstruoti atskirus kelio Vilnius — Utena ruozus: nuo 21,50 iki 39,20 km; nuo 51,50 iki 51,78
km; nuo 52,33 iki 64,20 km; nuo 65,40 iki 93,65 km (i viso 58,10 km) pagal Il kategorijos keliams keliamus
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reikalavimus. Visoje kelio atkarpoje nuo 21,50 iki 93,65 km (i$ viso 72,15 km) vykdoma kelio nuolatiné

prieziGra, numatomas paprastasis remontas. Taip pat numatoma sustiprinti kity kelio ruozy danga.

Zemiau pateikiamas rekonstruojamy kelio ruozy ir prizigrimy kelio ruozy grafinis modelis.

0 4 8 12 16 20 24 28 32 36 40 44 48 52 56 60 64 68 72 76 80 84 88 92 km

Tik nuolatiné ir periodiné priezilira m Rekonstrukcija ir nuolatiné bei periodiné priezilra

10 paveikslas. A14 Kelio Vilnius-Utena Projekto apimtyje planuojamy rekonstruoti ir priziGréti ruozy grafinis modelis
Zemiau pateiktas siGlomas kelio skersinis pjovis:
12,00

5 9,00 L W
1 1

k

| 1,50 |1,00| 3,50 | 3,50 |1,00| 1,50 |
1 (— 7 17— 7
11 paveikslas. Projekto Il alternatyvos ,Jgyvendinti projekta™ kelio skersinis profilis: kelio plotis 12 m, kelio dangos - g m.
Vaziuojamoji dalis — 7 m (2 juostos po 3,5 m), krastinés saugos juostos — 2x1 m, kelkras¢iai — 2x1,5 m.
[l alternatyvos ,Jgyvendinti projekta" projekto veiklos:
e kelio rekonstrukcija (kapitalinis remontas su projektavimu) ir kity atkarpy dangos stiprinimas —
vykdomas (per pirmus 3 projekto metus);
e nuolatiné priezidra — vykdoma iki 15 mety (visos kelio atkarpos nuo 21,50 iki 93,65 km; i$ viso 72,15
km);
o kelio dangos remontas (paprastasis remontas) — vykdomas (praéjus 10 mety po statybos).

10 lentelé. Alternatyvos jgyvendinimo grafikas.

i Metai
Veikla
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Statyba X X X
Nuolatiné prieziGra X X X X X X X X X X X X X X X
Paprastasis remontas X

Statybos metu atliekami darbai:

Atliekami kelio vaZiuojamosios dalies taisymo darbai. VirSutinis cementbetonio ar asfaltbetonio dangos
sluoksnis nufrezuojamas suformuojant nuolydzius. Cementbetonio danga segmentuojama panaudojant
krintancio svorio energija (giljotinos jrenginys). Uztaisomi skersiniai ir iSilginiai plysiai, deformaciniai
pjoviai uzpildomi mastika. Kelkras¢iy danga nufrezuojama, pakraunama ir iSvezama. ISkasus lovj,
jrengiamas o/45 skaldos pagrindas h 16 cm. Visu plociu kaip iSlyginamasis sluoksnis klojamas asfalto
pagrindo sluoksnis AC 22 PS h-8 cm, toliau asfalto apatinis sluoksnis AC 16 AS h-4 cm ir asfalto virSutinis
sluoksnis SMA 11 S h-4 cm. Kelio ruoze nuo 39,20 iki 51,50 km jrengiamas asfalto virSutinis sluoksnis SMA
11 S h-4 cm. Visame kelio ruoze atnaujinamas horizontalusis zenklinimas, pastatomi kelio Zzenklai,
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jrengiamos aplinkosaugos, saugaus eismo priemonés. Darby etapiskumas ir eismo organizavimas
nustatomas kelio rekonstrukcijos darbo projekte.

Vykdoma nuolatiné kelio priezidra vasarg ir ziema. Kelio nuolatinés priezidros metu atliekami darbai
pateikiami priede , Techniniai reikalavimai priezioros vykdymui*.

Praéjus deSimdciai mety po statybos, numatomas kelio paprastasis remontas, kuris sustabdyty kelio
savybiy blogéjima, ir uztikrinty kelio naudojimo maksimaly efektyvuma ir tarnavima. DeSimties mety
terminas paprastajam remontui nustatytas remiantis keliy remonto praktika ir LAKD rekomendacijomis.
Paprastojo remonto metu atliekami darbai:

asfalto dangos frezavimas storiu iki 15 mm;

e 2,0cmislyginamojo asfalto sluoksnio tiesimas;

e gruntavimas bitumine emulsija;

e 2,5cm storio virSutinio asfalto dangos sluoksnio jrengimas;
e kelio dangos zenklinimo atnaujinimas.

Tokio pobudzio Projektas visiskai iSspresty iskelta Projekto problematiky, nes kelias bty pilnai
rekonstruotas, pasalinti kelio dangos trikiai, iSgaunami tvarUs ilgalaikiai projekto rezultatai. Nutiesiamas
kelias pilnai patenkinty projektiniy transporto srauty poreikius. Itin kokybiskas ir greitg kelionés laika
uztikrinantis kelias (visame ruoze leistinas greitis sieks go km/val.) nulems sumazésiancias kelionés laiko
sgnaudas, o pasalinti kelio techniniai trikumai autotransporto priemoniy eksploatacijos sanaudy
ekonomija. Minimizuoti kelio dangos defektai turi tiesiogine jtakg eismo saugumui, sumazés avaringumas.

Teisiniu pozitriu Ill alternatyva ,)gyvendinti Projekta" yra sudétingesné nei | ir Il alternatyvos, atitinkamai
.Veikti kaip jprasta ir ,MinimalGs pakeitimai®, taciau nezymiai, nes skiriasi tik tuo, kad rekonstruojamam
keliui bus reikalingi Sie teisiniai dokumentai: prisijungimo salygos, techninis projektas ir statybos leidimas.
Kity teisiniy kliuviniy Siai Projekto alternatyvai néra.

1.3.2.4. |V alternatyva ,]gyvendinti projekta kitaip"

IV-0ji alternatyva — ,Jgyvendinti Projekta kitaip" Si alternatyva atitinka siGlyma jgyvendinti Projekta
panasiomis salygomis kaip ir Il alternatyva, taciau rekonstruotiny kelio ruozy esama betono danga bity
iSardoma ir iSvezama. IV alternatyva numato jgyvendinti Projekto tikslus visa apimtimi— rekonstruoti
atskirus kelio Vilnius — Utena ruozus: nuo 21,50 iki 39,20 km; nuo 51,50 iki 51,78 km; nuo 52,33 iki 64,20 km;
nuo 65,40 iki 93,65 km (i$ viso 58,10 km) pagal Il kategorijos keliams keliamus reikalavimus. Visoje kelio
atkarpoje nuo 21,50 iki 93,65 km (i$ viso 72,15 km) vykdoma kelio nuolatiné prieziGra, numatomas
paprastasis remontas. Kelio ruoze nuo 39,20 iki 51,50 km trediaisiais Projekto jgyvendinimo metais bus
jrengtas asfalto virsutinis sluoksnis SMA 11 S h-4 cm.

v

grafikas visiskai atitinka Il alternatyvos atitinkama informacija.

Statybos metu esama cementbetonio ar asfaltbetonio danga iSardoma, pakraunama ir iSvezama. Sankasa
nuvaloma iki smélio-zvyro misinio stabilizuoto cementu sluoksnio. Taip pat jrengiamas o/45 skaldos
pagrindas h-15 cm, asfalto pagrindo sluoksnis AC 22 PS h-10 cm, toliau asfalto apatinis sluoksnis AC 16 AS
h-8 cm ir asfalto virdutinis sluoksnis SMA 11 S h-4 cm. Kelio ruoze nuo 39,20 iki 51,50 km jrengiamas asfalto
virSutinis sluoksnis SMA 11 S h-4 cm. Visame kelio ruoze atnaujinamas horizontalusis Zenklinimas,
pastatomi kelio Zenklai, jrengiamos aplinkosaugos, saugaus eismo priemonés.

Darby etapiskumas ir eismo organizavimas nustatomas kelio rekonstrukcijos darbo projekte.
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Visi kiti darbai (nuolatiné ir periodiné prieziira) atliekami taip, kaip numatyta alternatyvos ,]gyvendinti
projekta" apimtyje.

Tokio pobudzio projektas, kaip ir Ill alternatyvos ,]gyvendinti projekta" atveju, visiskai iSspresty iSkelta
Projekto problematika, nes kelias bUty visiskai rekonstruojamas, pakeiciant kelio pagrinda, iSgaunami
tvarUs ilgalaikiai Projekto rezultatai. Nutiestas kelias visiSkai patenkinty projektiniy transporto srauty
poreikius. Itin kokybiskas ir trumpa kelionés laika uztikrinantis kelias (visame ruoze leistinas greitis sieks
9o km/val.) nulems sumazésiancias kelionés laiko sanaudas, o pasalinti kelio techniniai trokumai
autotransporto priemoniy eksploatacijos sanaudy ekonomija. Minimizuoti kelio dangos defektai turi
tiesiogine jtaka eismo saugumui, todél sumazés avaringumas.

Teisiniu poziGriu IV alternatyva ,]gyvendinti projekta kitaip" yra identiska Ill alternatyvai ,]Jgyvendinti
projekta": rekonstruojamam keliui bus reikalingi Sie teisiniai dokumentai: prisijungimo salygos, techninis
projektas ir statybos leidimas. Kity teisiniy kliuviniy Siai projekto alternatyvai néra. Vis délto Si alternatyva
taip pat vertinama kaip patraukli, nes teisinius barjerus atsveria tokios alternatyvos techniné ir galima
ekonominé nauda (ji vertinama kituose skyrivose).

1.3.3.  Projekto jgyvendinimo alternatyvy palyginimas pagal techninius ir teisinius kriterijus
11 lentelé. Projekto alternatyvy palyginimas pagal techninius kriterijus.

Projekto alternatyvy techniniai

o | alternatyva Il alternatyva 11l alternatyva IV alternatyva
kriterijai v v v v
Kelio plotis 15 15 12 12
Asfalto, su
Dangos tipas betono cementbetonio asfalto asfalto
pagrindu
Projektinis vidutinis metinis paros . . . o
: ) iki 15.000 iki 15.000 iki 15.000 iki 15.000
eismo intensyvumas, aut./parg
Sankryzy tipai vieno lygio vieno lygio vieno lygio vieno lygio
Nelygumas pagal IRI, m/km 4,1 3,7 1,5 1,5
Vidutinis kelionés greitis
9 82 83 86 86
rekonstruotose atkarpose, km/val.
. . Nepatraukli Vidutiné Geriausia Geriausia
ISvada (alternatyvos vertinimas)
alternatyva alternatyva alternatyva alternatyva

lIl'ir IV alternatyvos, atitinkamai ,Jgyvendinti projekta" ir ,Jgyvendinti projekta kitaip", uztikrina tai, kad
bOty atnaujinta kelio konstrukcija. Vadovaujantis galiojanciais normatyviniais reikalavimais, kelias
siaurinamas nuo 15 iki 12 metry, tadiau islieka pakankamai platus, kad pilnai aptarnauty esama (ir galimai
véliau augsiant]) transporto srautg ir b0ty maksimaliai saugus. lll-ioji ir IV-oji alternatyvos skiriasi dangos
konstrukcija. Lyginant su kitomis alternatyvomis, lll-iosios alternatyvos dangos konstrukcija atlaikys
didesnes sunkiojo transporto apkrovas.

Geresnés kelio savybés sudarys salygas zymiai mazesniam transporto priemoniy apgadinimui kelivose,
trumpesnj kelionés laika ir maziau eismo jvykiy rekonstruotame ruoze.

lll-ioji ir IV-0ji alternatyva pasizymi didelémis pradinémis investicijomis, taiau pigesne nuolatine priezidra
bei atitinka aukstesnius kokybinius, techninius rodiklius ir lemia didesnj vartotojy pasitenkinima.

12 lentelé. Projekto alternatyvy palyginimas pagal teisinius kriterijus.

Projekto alternatyvy teisiniai kriterijai | alternatyva Il alternatyva Il alternatyva IV alternatyva
Teritorijy planavimo klausimai néra néra néra néra
Projektavimas néra néra reikalingas reikalingas
Zemés nuosavybés ir paskirties néra néra néra néra
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Projekto alternatyvy teisiniai kriterijai

klausimai

Statyba leidZiantis dokumentas ir

prisijungimo salygos
Turto nuosavybés klausimai

ISvada (alternatyvos vertinimas)

| alternatyva Il alternatyva Il alternatyva IV alternatyva

néra néra reikalingi reikalingi
néera néra néera néera
Geriausia Geriausia

Gera alternatyva Gera alternatyva

alternatyva alternatyva

Teisiniu pozilriu visos iSvardintos alternatyvos yra galimos. Vertinant alternatyvy jgyvendinima teisiniu

poziUriu pagal auksciau minimus kriterijus svarb0s du aspektai — tai procediry sudétingumas ir laiko

sgnaudos. Taigi, teisiniu pozilriu geriausios alternatyvos yra | ir Il: ,Veikti kaip jprasta" ir ,MinimalGs

pakeitimai®. Il ir IV alternatyvos ,Jgyvendinti projekta" bei ,Jgyvendinti projekta kitaip" vertintinos taip pat

kaip labai geros, nes teisinés procediros nesudétingos.

1.4. Projekto alternatyvy finansiné analizé

1.4.1.

Projekto alternatyvy analizés bendrosios prielaidos ir jy pagrindimas

13 lentelé. Bendrosios alternatyvy analizés prielaidos.

Prielaida
Viesojo sektoriaus projekto
igyvendinimo finansavimas
skolintomis |éSomis — o proc.

Sutarties pasirasymo data —
2016-01-01

Projekto trukmé —10-15 mety.

SSKl augimo norma — 3,562
proc.

Transporto srauto intensyvumo
didéjimo rodiklis — 1,56 proc.
Kelio savybiy blogéjimo rodiklis
— 5 proc.

Finansiné reali diskonto norma
—3,89 proc.

Finansiné nominali diskonto

norma — 7,59 proc.

Ekonominé reali diskonto
norma — 6,15 proc.
Ekonominé nominali diskonto
norma — 7,99 proc.

Pagrindimas

Laikomasi prielaidos, kad projektas visu 100 proc. bus finansuojamas iS Valstybinio keliy
fondo lésy, todeél poreikio skolintis &3y projekto jgyvendinimui néra.

Jvertinus projekto gyvavimo ciklo procediry trukme, tikétina, kad projekto sutartis bus
sudaryta apytiksliai 2016 m. pradzioje. Finansinio modelio rémuose laikoma, kad sutarties
pasiraSymo data — 2016-01-01.

Projekto trukme nulemia augantis eismo intensyvumas ir Vilniaus miesto urbanizacija.
Remiantis LAKD informacija, 2025-2030 m. periode bus patiriama didelé rizika, kad kelio
techniniai parametrai jau nebetenkins visuomenés poreikiy. Si rizika niekaip negalés bti
suvaldyta Sio projekto rémuose, todél analizuotos tik tos projekto trukmés alternatyvos,
kurios neiSeina iS apibrézty projekto trukmés rémy, nepaisant to, kad kelias po
rekonstrukcijos galéty naudingai tarnauti ir 20 mety. Baziniuose skaiciavimuose laikomasi
prielaidos, kad projekto trukmé — 13 mety (vidutiné reikdmé tarp 10 ir 15 mety). Si prielaida
taip pat patraukli vertinant projekto gyvavimo ciklg, nes po 3 mety statybos, boty uztikrintas
pakankamas 10 mety eksploatacinis periodas ir numatomas remontas, po kurio turtas bty
tinkamas eksploatuoti dar bent 5 metus po projekto. Vis délto jautrumo analizéje
iSanalizuotos ir kitos projekto trukmeés alternatyvos.

Infliacijos norma nustatyta kaip 2000-2012 mety keliy ir gatviy suderinto statybos kainy
indekso metinio pokycio Lietuvoje vidurkis — 3,562 proc. (STD informacija).

Remiamasi faktinio eismo intensyvumo pokycio vidurkiu kelyje Vilnius — Utena 2006-2012 m.
( LAKD pateikta informacija).

Metinio kelio savybiy blogéjimo rodiklio reikSme pateiké LAKD, remiantis kity projekty
patirtimi.

Finansiné reali diskonto norma jvertinta pagal istorine Valstybés obligacijy kaing. 2013 m.
jvyko 3 VVP emisijos (Nr. 61005), kuriy trukmé dienomis yra ilgesné nei 3.000 dieny. Siy
emisijy vidutinis pelningumas — 3,89 proc. Finansiné nominali diskonto norma apskaiciuota
padauginant realig diskonto norma i$ infliacijos (SSKI pokycio) tempo.

Ekonominé reali diskonto norma (SDN) nustatyta remiantis CPVA rekomendacijomis dél
socialinés laiko pirmenybés normy ir jy apskaiciavimo principy: SDN= p + e*g, kur p - grynoji
laiko pirmenybé, e - vartojimo ribinio naudingumo elastingumas, g - yra tikétinas vartojimo
vienam gyventojui augimo tempas. Grynoji laiko pirmenybé Lietuvai apskaiCiuota pagal
Pasaulio banko Pasaulio vystymosi rodiklius (1,448%). Vartojimo ribinio naudingumo
elastingumo reikSmé Lietuvai yra 1,124. Tikétinas vartojimo vienam gyventojui augimo
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tempas yra apskaitivojamas pagal TVF prognozes dél BVP augimo Lietuvoje. Lietuvai
paskaicivota reikSmé (2013-2017 mety vidurkis) sudaro  4,18%. Atitinkamai,
SDN=1,448%+1,224%4,18%, tai yra SDN=6,15%. Ekonominé nominali diskonto norma
apskaiciuota padauginant realig diskonto norma is infliacijos (SSKI pokycio) tempo.
Darbdavio sumokami mokesciai
vio s I @l Pagal fakta: Sodros jmokos — 30,98 proc., jmokos j garantinj fonda — o, 2 proc.
—31,18 proc.
Darbuotojo sumokami Pag.allféktq: paJ:amq mokestis — 15 proc., soslra (sfveikétos. draudimas (6Vproc.) it. pe.rjsijl'q ir
socialinis draudimas (3 proc.) — 9 proc. Atsizvelgiant j tai, kad darbo uzmokescio islaidos

mokesciai — 24 proc. v . . . .
4P tiesiogiai néra skaiciuojamos, laikomasi prielaidos, kad NPD néra taikomas.

Turto nusidévéjimo norma po Nustatyta turto nusidévéjimo norma po kapitalinio remonto (statybos) — 20 mety. Ji nustatyta
kapitalinio remonto (statybos) -  remiantis inzinieriy konsultacijomis ir pelno mokescio jstatymo priedéliu. Remiantis inZinieriy
20 mety. konsultacijomis ir LAKD informacija, kelio naudingo tarnavimo laikas (nusidévéjimo norma)
Turto nusidévéjimo norma po po paprastojo remonto — 5 metai. Turto nusidévéjimas — tiesinis. Kasty — naudos analizei
paprastojo remonto — 5 metai. nusidévéjimas néra reikSmingas, taciau likutiné turto verté traktuojama kaip projekto
Nusidévéjimas - tiesinis. nefinansinés pajamos. Tos pacios reikSmés naudotos ir 2011 m. parengtoje studijoje.

1.4.2.  Prognozuojami finansiniai srautai

Siame skyriuje jvertinamo prognozuojami alternatyvy finansiniai srautai. I$samis skai¢iavimai pateikiami
projekto priede ,Projekto finansinis modelis".

1.4.2.1. Investicijos (kelio rekonstrukcija, kapitalinis remontas)

Nustatant statybos kaing, buvo pasinaudota LAKD pateiktais skaiCiavimais, kelio A3 rekonstrukcijos
biudZetu ir 2011 m. parengtos galimybiy studijos skaiciavimais. Darbus numatoma vykdyti lygiagreciai —
t.y. kol vienos atkarpos jau bus statomos, kitos tuo metu jau galés biti projektuojamos.

14 lentelé. 1l ir IV alternatyvy realios rekonstrukcijos (kapitalinio remonto) iSlaidos, tokst Lt.

Darby apraSymas lll alternatyva IV alternatyva
Parengiamosios priemonés 556 556
Paruosiamieji darbai 4.521 4.521
Senosios kelio dangos iSardymas - 3.500
Zemeés sankasa 17.071 17.071
Pralaidos 16.600 16.600
Laikinieji privaziavimo keliai 221 221
Kelio danga 112.067 152.767
Sankryzos 4.331 £4.331
Eismo dalyviy aptarnavimo statiniai 3.101 3.101
Nuovazos 2.565 2.565
Apsauginiy atitvary jrengimas 3.966 3.966
Saugaus eismo organizavimas 9.507 9.507
Geodeziné nuotrauka 141 141
Informaciné transporto sistema 670 670
Tvoros ir kitos aplinkosaugos priemonés 10.057 10.057
Pakelés drenazo statiniy rekonstrukcija 1.553 1.553
Elektrotechnika, elektros tinkly rekonstrukcija 640 640
Rysiy tinkly rekonstrukcija 143 143
Kity atkarpy (39,2-51,50 km) dangos stiprinimas 4.032 4.032
Projektavimas, inzinerinés paslaugos 6.166 6.166
IS viso 197.906 242.108

Investicijos pagal metus paskirstomos: pirmaisiais metais 20%, antraisiais metais — 40%, treCiaisiais metais
— 40%. Kadangi skaiciavimai atliekami 2013 metais, o statybos pradzia numatoma 2016 metais, todél yra
taikomas indeksavimas SSKI augimo tempu.
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15 lentelé. Ill ir IV alternatyvy nominalios investicijy iSlaidos pameciui, tokst. Lt.

Metai 2016 2017 2018 IS viso
lll alternatyva 43.963 91.056 94.302 229.324
IV alternatyva 53.872 111.396 115.364 280.543

1.4.2.2. Nuolatinés priezidros islaidos

Keliy priezigros vadovo (toliau — KPV) | dalyje ,Automobiliy keliy prieziGros normatyvai" (PN-o5) keliy
prieziOra yra suskirstyta j tris prieziros lygius: | — auksty, Il — vidutinj, Ill — Zemg, diferencijuojant juos pagal
keliy rasis. Kelio ,Vilnius — Utena" prieziGros darbai apskaiciuojami naudojant Il priezidros lygio jkainius.

Il — vidutinis prieziGros lygis turi uztikrinti gera technine kelio bikle, saugy eismga, taciau mazesnis
démesys skiriamas estetinei bUklei. Galimas trumpalaikis eismo nutrokimas, esant sudétingoms
meteorologinéms salygoms Ziema.

Sudétingos meteorologinés salygos susidaro tada, kai:

¢ ilgiau kaip 6 valandas sninga ir/arba pusto;

¢ ilgiau kaip 24 val., taciau su pertraukomis, sninga ir/arba pusto;
o jSales kelias po lietaus apledéja, esti lijundra;

e per parg kelias apledéja daugiau kaip 2 kartus;

e orotemperatira per dieng nepakyla auksc¢iau minus 8°C.

Nustatant kelio Vilnius-Utena nuolatinés prieziGros kaing, remtasi LAKD pateiktais skaiciavimais ir 2011 m.
parengta galimybiy studija.

16 lentelé. Alternatyvy realios nuolatinés prieziuros iSlaidos per metus, tukst. Lt.

Eil.Nr. Priezidros darby grupé lir Il alternatyvos lllir IV alternatyvos
1. Nuolatiné keliy priezidra vasara 907 855
2. Nuolatiné keliy prieziora Ziema 1.511 1.424
3. Kelio Zenklai 28 26
4. Signaliniai stulpeliai 82 77
5. Pakelés statiniai ir zeldiniai 31 29
6. Keliy oro salygy informacijos sistema (toliau — KOSIS), El ir kt. 79 74
7- Keliy Zenklinimas 584 550
8. Avarijos, vandalizmas 37 35
9. Tiltai, pralaidos 7 7
IS viso 3.266 3.077

Apskaicivotos faktinés reikalingos nuolatinés prieziGros islaidos virSija 2013 m. iSleidziamas lésas
nuolatinei priezirai (2.379 tUkst. Lt) beveik 30 proc. Tai pagrindziama tuo, kad studijoje nuolatinés
priezitros islaidos skaiCiuojamos pagal Il (vidutinio) prieziGros lygio reikalavimus. Tuo tarpo Siuo metu
atliekama nepakankama kelio nuolatiné prieziGra, nes dabar leidziama iki 27% defekty, o dél to kelio
dangos nelygumas netenkina net Ill (zemo) prieziGros lygio reikalavimy. Kelio dangos kokybé yra
nepatenkinama, nes daugybe mety i$ eilés kelio nuolatinei prieziGrai buvo skiriama maziau lésy nei
priklauso pagal normatyvus. Jeigu, jgyvendinus projekta, kelio nuolatinei priezidrai nebus numatytos
prieziros iSlaidos pagal nustatytg Il priezidros lygi, tai tos pacios problemos neiSvengiamai kartosis, o
kelias neatitiks atitinkamo lygio kelio nuolatinés prieziGros kokybés reikalavimy.

lIlir IV alternatyvos priezidros kastai mazesni, nes rekonstruojant kelig jis bus siaurinamas.

Pazymeétina tai, kad, remiantis LAKD pateikta informacija, neremontuojant kelio ir atliekant tik nuolatine
prieziirg, jo savybés per metus vidutiniSkai pablogéty 5%. Tai patvirtina ir faktas, kad kelio naudingo
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tarnavimo laikas yra 20 mety. Blogéjancios kelio savybés brangina ir nuolatine prieziorg. Laikomasi
prielaidos, kad nuolatiné prieziGra neremontuojant kelio brangty po 5% kasmet.

Realios alternatyvy nuolatinés prieziuros iSlaidos indeksuojamos SSKI augimo tempu. Svarbu paminéti,
kad eksploatacijos islaidos néra indeksuojamos pagal transporto eismo intensyvumo augima, nes
projektinis VMPEI 15 mety bégyje nevirSys 15.000 automobiliy, o tai nulemia nekintancius eksploatacijos
kastus, nes atitinkamuose rémuose taikomas tas pats nuolatinés priezidros standartas.

17 lentelé. Alternatyvy nominalios nuolatinés priezidros iSlaidos, tikst. Lt.

Metai 2016 2017 2018 2027 2028 IS viso
l alternatyva 4.199 4.566 4.966 10.555 11.478 94.755
Il alternatyva 3.628 3.757 3.891 5.331 5.521 58.679
lll alternatyva 3.418 3.539 3.665 5.023 5.202 55.283
IV alternatyva 3.418 3.539 3.665 5.023 5.202 55.283

Maziausia nuolatinés priezitros islaidy suma per 13 mety yra lll ir IV alternatyvy, ,Jgyvendinti projekta" ir
+Jgyvendinti projekty kitaip" atvejais, — 55,3 min. Lt, Il alternatyvos ,Minimalds pakeitimai" atveju
nuolatinés prieziuros iSlaidos siekia 58,7 min. Lt, o suma didziausia suma — 94,8 min. Lt — | alternatyvos
.Veikti kaip jprasta" atveju. |gyvendinus alternatyvas Il ar IV, ,Jgyvendinti projekta" ar ,Jgyvendinti
projekta kitaip", per projekto laikotarpj bOty sutaupoma 39,5 min. Lt kelio nuolatinés priezidros islaidy.

1.4.2.3. Keliy periodinés prieziGros islaidos

[l alternatyvos ,MinimalUs pakeitimai* atveju paprastasis kelio (visos atkarpos) remontas kelio remontas
planuojamas jau pirmaisiais Projekto metais ir kartojamas kas penkeri metai. Kelio paprastojo remonto
metu atliekami darbai:

e cementbetonio dangos frezavimas storiu iki 15 mm;

e 2,0cmislyginamojo asfaltbetonio sluoksnio tiesimas;

e gruntavimas bitumine emulsija;

e 4 cm storio virSutinio asfaltbetonio dangos sluoksnio jrengimas;
e kelio dangos zenklinimo atnaujinimas.

[llir IV alternatyvy ,]gyvendinti projekta" ir ,Jgyvendinti projektg kitaip" atveju paprastasis kelio remontas
numatomas tryliktaisiais projekto gyvavimo metais. Kelio paprastojo remonto metu atliekami darbai:

e asfalto dangos frezavimas storiu iki 15 mm;

e 2,0cmislyginamojo asfalto sluoksnio tiesimas;

e gruntavimas bitumine emulsija;

e 2,5cm storio virSutinio asfalto dangos sluoksnio jrengimas;

e kelio dangos zenklinimo atnaujinimas.

Vertinant kelio paprastojo remonto islaidas, remtasi LAKD pateikta informacija, kad 1 km kelio remonto
realios iSlaidos Il alternatyvos ,Minimalds pakeitimai® atveju siekia 376 tUkst. Lt, o Ill ir IV alternatyvy
»Jgyvendinti projekta" ir ,Jgyvendinti projekta kitaip" atveju — 359 tokst. Lt.

Atlikus paprastajj kelio remontg, sustabdomas kelio eksploataciniy savybiy blogéjimas.

ISdéstant remonty islaidy skaiciavimus laike, Sios iSlaidos indeksuojamos SSKI augimo tempu.
18 lentelé. Alternatyvy nominalios periodinés prieziiros (paprastyjy remonty) iSlaidos, tokst. Lt.

Metai 2016 2021 2026 2028 1S viso
l alternatyva o
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Metai 2016 2021 2026 2028 IS viso
Il alternatyva 30.131 35.894 42.759 108.784
lll alternatyva 43.786 43.786
IV alternatyva 43.786 43.786

| alternatyvos ,Veikti kaip jprasta® atveju, kelias nebity remontuojamas. DidZiausiomis kelio remonto
iSlaidomis — 108,8 miIn. Lt — pasizymi Il alternatyva ,MinimalUs pakeitimai“, tacdiau, kaip jau minéta
anksciau, jgyvendinus Sig alternatyva Projekto eigoje vis tiek bus uztikrinti tik minimalds kelio kokybés
reikalavimai, taip pat nebus atliekamas kelio kapitalinis remontas, o tai reiskia, kad pasibaigus Projekto
laikotarpiui kelio bOklé bus prasta. Tuo tarpu jgyvendinus Ill arba IV alternatyvas, ,Jgyvendinti projekta"
arba ,Jgyvendinti projekta kitaip", remonto iSlaidos bity patirtos daug mazesné — po 43,8 min. Lt, o kelio
biklé po 2028 m. atlikto paprastojo remonto bity labai gera ir pasibaigus Projektui.

1.4.2.4. Projekto pajamos

Projektas laikomas negeneruojanciu pajamy, nes jokios treciyjy Saliy pajamos néra planuojamos gauti né
vienos alternatyvos atveju.

1.4.2.5. Investicijy likutiné verté

Investicijy likutiné verté apskaiciuojama vertinant turto naudingo tarnavimo laika.

19 lentelé. Alternatyvy likutinés vertés, tikst. Lt.

IS viso
l alternatyva 0
Il alternatyva o
lll alternatyva 114.662
IV alternatyva 140.272

Teigiama investicijy likutine verte pasizymi tik Ill ir IV alternatyvos, atitinkamai ,Jgyvendinti projekta" ir
»Jgyvendinti projekta kitaip", kurias pasirinkus atliekama kelio rekonstrukcija.

1.4.3.  Projekto finansavimo Saltiniy analizé ir finansinis projekto gyvybingumas

Keliy tiesimas ir prieziGra yra finansuojami i Keliy priezidros ir plétros programos lésy, kurias
administruoja Keliy direkcija, valstybés biudzetiné jstaiga, finansuojama i$ Lietuvos Respublikos valstybés
biudZeto, o taip pat i$ negrazinamy ES paramos |ésy ir specialiyjy fondy (Europos Regioninés plétros
fondas, ES Sanglaudos fondas, ES INTERREG IlIA programa, TEN-T fondas). Siuo metu galiojantys
valstybinio programos finansavimo 3altiniai yra iSvardinti zemiau, i$ jy 75 % procentai programos |é3y turi
bUti skiriama valstybinés reikSmés keliams:

e 55 % akcizo pajamy, gauty uz realizuota benzing ir dyzelinius degalus bei energetinius
produktus, kurie pagaminti i$ biologinés kilmés medziagy ar su jy priedais ir skirti naudoti
kaip varikliy degalai;

e 55% akcizo pajamy, gauty uz realizuotas suskystintas dujas, skirtas automobiliams;

e mokestis uz LR jregistruotas krovinines transporto priemones;

e LR, uzsienio Salyse, tarp jy ir ES valstybése narése, jregistruoty transporto priemoniy
savininky ar valdytojy naudotojo mokestis;

e mokestis uz vaziavima keliais LR ir uzsienio Salyse, tarp jy ir ES valstybése narése
jregistruotomis transporto priemonémis (jy junginiais), kuriy matmenys su kroviniu ar be jo
virsija leidziamus, arba kai virSijama leidziama aSies (asiy) apkrova ar transporto priemonés
(jy junginio) leidziama bendroji masé;
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e mokestis uz eismo ribojimg;
e juridiniy, fiziniy asmeny bei uzsienio valstybiy tikslinés |éSos.

Vadovaujantis LR biudzeto sandaros jstatymo 10 str. 3 d., Keliy direkcija savo vardu negali skolintis lésy ar
prisiimti jokiy skoliniy jsipareigojimy. Keliy direkcija gali disponuoti tik tomis [éSomis, kurios jai yra
skiriamos i$ valstybés biudzeto.

2.085 -
1.585 -
1.085 -
585 - .__'\/\-\F

—= -
85

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

min. Lt

Viso keliy priezitros ir plétros programos léSy —8—ES parama IS viso
12 paveikslas. Lietuvos keliy sektoriaus finansavimas 2004 — 2013 m.

2006 — 2008 m. periode Lietuvos keliy sektoriaus finansavimas augo. 2008 metais pasiektas pikas, po kurio
seké krizinis finansavimo sumaZzéjimas. Pastebétina, kad finansavimo sumazéjima stabdé auges ES
finansavimas. Nuo 2009 mety Lietuvos keliy sektorius zenklia dalimi (45,7%) finansuojamas ES struktdriniy
fondy IéSomis. Vis délto nuo 2008 mety keliy sektoriaus finansavimas kasmet mazéja. Tai rodo vis
mazesnes viesojo sektoriaus galimybes jgyvendinti bGtinus keliy infrastruktiros projektus, skatina ieskoti
alternatyviy finansavimo Saltiniy.

Projekto rémuose laikomasi prielaidos, kad Projektas visu 100 proc. bus finansuojamas i$ Valstybinio keliy
fondo lé3y, taciau tokio pobddzio finansavimas daryty itin reikSmingg jtaka Lietuvos keliy sektoriui, nes
investicijy suma per metus gali siekti iki 10 proc. Valstybiniame keliy fondo finansavimo. Todél esama
rizikos, kad projekto jgyvendinimas atsidéty arba valstybei tekty skolintis Sio projekto jgyvendinimui. Bet
kurivo atveju, visy alternatyvy finansinj gyvybinguma po investicinio periodo valstybei uztikrinti nebdty
keblumy, nes metinés nuolatinés priezidros islaidos sudaro tik nedidelj procentg viso keliy finansavimo
biudzeto.

1.4.4.  Finansinis projekto pelningumas ir alternatyvy palyginimas pagal finansinius rodiklius

Jvertinus investicijy dydzius, sanaudas ir pajamas, atlikta viso Projekto ciklo sanaudy analizé (WLCC) ir
jvertintas investicijy pelningumas skirtingoms alternatyvoms. I, lll ir IV alternatyvy nauda vertinama
lyginant su | alternatyva ,Veikti kaip jprasta®, todél visi pinigy srautai yra vertinami inkrementiniu metodu
(kaip skirtumas nuo Sios | alternatyvos srauty).

Projekto jgyvendinimo alternatyvy pelninguma parodo Sie rodikliai:

e  grynoji dabartiné verté (toliau — GDV);
e vidiné grazos norma (toliau — VGN);
e naudos ir sanaudy santykis (naudos ir sgnaudy rodiklis) (toliau — NSR).

Grynoji dabartiné verté gaunama sudedant diskontuotg pinigy srautg per projekto gyvavimo laikotarpj.
GDV parodo projekto naudga skaiciuojant Sios dienos pinigy verte — jeigu GDV teigiama, vadinasi projekto
finansiné nauda padengs investicijy suma ir projekto sanaudas. Jei projekto finansiné GDV <o, tai reiskia,
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kad diskontuoti projekto generuojami grynieji pinigy srautai nepadengia diskontuoty investicijy ir

projektas per ataskaitinj laikotarpj finansiskai neatsiperka. Kai GDV <o, projektu nauda nebus pasiekta.

Vidiné grazos norma (VGN) investicijoms yra antrasis finansinés analizés rodiklis, vertinamas kartu su GDV
investicijoms. Esant Zenkliai neigiamai GDV investicijoms, VGN neskaic¢iuojama. Jeigu apskaicivota
finansiné VGN investicijoms didesné uz rinkoje esancig vidutine palGkany norma (diskonto norma),
vadinasi projekto sukuriama finansiné nauda didesné uz |éSy projekto jgyvendinimui skolinimosi iSlaidas.

NSR rodiklis parodo, kokiu santykiu pasidalina projekto sgnaudos ir naudos grynaja dabartine verte.
Projektas yra tinkamas jgyvendinimui, kuomet NSR > 100 proc.
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20 lentelé. Alternatyvy finansiniai srautai, tOkst. Lt.

Investuok
Lietuvoje

Metai GDV

Alternatyva I: Veikti kaip jprasta
Investicijos -
Nuolatiné eksploatacija 46.757

Paprastasis remontas -
Likutiné projekto verté -
Pinigy srautas (46.757)
Akumulivotas pinigy srautas

Alternatyva II: MinimalGs pakeitimai

Investicijos =
Nuolatiné eksploatacija 30.424
Paprastasis remontas 60.702
Likutiné projekto verteé -
Pinigy srautas (91.126)

Akumuliuotas pinigy srautas

Alternatyva llI: Jgyvendinti projekta

Investicijos 168.666
Nuolatiné eksploatacija 28.663
Paprastasis remontas 14.613
Likutiné projekto verté 38.265
Pinigy srautas (173.676)

Akumulivotas pinigy srautas

Alternatyva IV: Jgyvendinti projekta kitaip

21 lentelé. II-1V alternatyvy finansiniai srautai, jvertinti inkrementiniu metodu (palyginant su | alternatyva ,Veikti kaip jprasta®), tokst. Lt.

Investicijos 206.337
Nuolatiné eksploatacija 28.663
Paprastasis remontas 14.613
Likutiné projekto verté 46.812
Pinigy srautas (202.801)

Akumulivotas pinigy srautas

Metai GDV

Il alternatyva (44-369)
Il alternatyva (126.920)
IV alternatyva (156.044)

Suma

94-755

(94.755)

58.679
108.784

(167.463)

229.324
55.283
43.786

114.662

(213.731)

280.543
55.283
43.786

140.272

(239-341)

Suma
(72.708)
(118.976)
(144.586)

2016

4199

(4-199)
(4.199)

3.628
30.131

(33.759)
(33.759)

43.963
3.418

(47.381)
(47.382)

53.782
3.418

(57.200)
(57.200)

2016
(29.560)
(43.282)
(53.001)

2017

4.566
(4.566)
(8.766)

3.757

(3.757)
(37.516)

91.059
3.539

(94.598)
(141.979)

111.396
3.539

(114.936)
(172.136)

2017
810
(90.032)
(110.369)

2018

4.966
(4.966)
(13.7312)

3.891
(3-891)
(41.406)

94.302
3.665

(97.968)
(239.946)

115.364
3.665

(1129.030)
(291.166)

2018
1.075
(93.002)
(114.064)

2019

5.400

(5-400)
(29.131)

£4.029

(4.029)
(45.436)

3.796

(3-796)
(243.743)

3.796

(3-796)
(294.962)

2019
1.370
1.603
1.603

2020

5.871
(5.871)
(25.002)

4.173

(4.173)
(49.608)

3.931

(3-931)
(247.674)

3.931

(3-931)
(298.893)

2020
1.699
1.940
1.940
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2021

6.385
(6.385)
(31.387)

4.321
35.894

(40.215)
(89.824)

4.071

(4.071)
(251.745)

4.071

(4.071)
(302.964)

2021
(33.831)
2.313
2.313

2022

6.943

(6.943)
(38.329)

4475

(4-475)
(94-299)

4.216

(4.216)
(255.961)

4.216

(4.216)
(307.180)

2022
2.467
2.726
2.726

2023

7-549

(7.549)
(45.879)

4.635

(4.635)
(98.934)

4.366

(4.366)
(260.328)

4.366

(4-366)
(312.547)

2023
2.915
3.183
3.183

2024

8.209

(8.209)
(54.088)

4.800

(4.800)
(103.733)

4.522

(4.522)
(264.850)

4.522

(4.522)
(316.069)

2024
3409
3.687
3.687

2025

8.927

(8.927)
(63.015)

4.971

(4.971)
(208.704)

4.683

(4.683)
(269.533)

4.683

(4.683)
(320.752)

2025
3.956
4244
4244

2026

9.707

(9.707)
(72.722)

5.148
42.759

(47.906)
(156.610)

4.850

(4.850)
(274.383)

4.850

(4.850)
(325.602)

2026
(38.199)
4.857
4.857

2027

10.555

(10.555)
(83.277)

5.331

(5:332)
(161.942)

5.023

(5.023)
(279.405)

5.023

(5.023)
(330.625)

2027
5.224
5.533
5533

2028

11.478

(11.478)
(94.755)

5.521

(5.521)
(167.463)

5.202
43.786
114.662
65.674

(213.732)

5.202
43.786
140.272
91.284
(239.341)

2028

5.957
77-152
102.762
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Projekto alternatyvy finansiniy srauty detalUs skaiciavimai pateikiami galimybiy studijos priede ,Projekto

finansinis modelis*.

22 lentelé. Alternatyvy palyginimas pagal finansinius rodiklius.

Rodiklis GDV, tokst. Lt VGN, proc. NSR, proc.
| alternatyva - - 0,00 proc.
Il alternatyva -44.369 neturi prasmeés 0,00 proc.
lll alternatyva -126.920 neturi prasmés 19,39 proc.
IV alternatyva -156.044 neturi prasmés 19,92 proc.
Geriausia alternatyva Veikti kaip jprasta Veikti kaip jprasta |gyvendinti projekta

Vertinant Projekto finansine investicijy GDV isSryskéja, kad Projekto jgyvendinimo alternatyvy I
(,MinimalTs pakeitimai"), Ill (,Jgyvendinti projekta") ir IV (,Jgyvendinti projekta kitaip") GDV yra neigiama.
Tai reiskia, kad Projekto jgyvendinimas finansiskai néra patrauklus. Artimiausia nulinei reikSmei finansiniu
poziUriu yra Il alternatyva ,MinimalGUs pakeitimai®, kuri generuoja 44,4 min. Lt GDV finansinj neigiama
srauta. Kity alternatyvy finansiniy srauty neigiama dabartiné verté yra didesné nei 120 min. Lt.

Finansiné Projekto investicijy VGN neturi prasmeés, nes Projektas generuoja neigiamus finansinius srautus
visoms alternatyvoms.

Didziausiu naudy ir sgnaudy santykiu pasizymi IV alternatyva ,Jgyvendinti projekta kitaip", taciau né
vienos alternatyvos naudos nevirSija tos alternatyvos sgnaudy, nes finansine nauda generuoja tik

sutaupymai dél pigesnés kelio nuolatinés prieziGros ir projekte sukurto turto likutiné verteé.

Kadangi alternatyvy finansiné GDV yra neigiama, taciau projektas vykdomas siekiant gerinti socialinés
infrastruktdros bukle, toliau vertinama projekto alternatyvy sukuriama socialiné nauda.

1.5. Socialinio ekonominio poveikio vertinimas

Socialinés-ekonominés analizés tikslas yra jvertinti projekto socialinius-ekonominius rodiklius. Socialinéje-
ekonominéje analizéje jvertinamas projekto indélis nacionalinei ekonominei gerovei. Projekto poveikio
vertinimo ribos yra visi Projekto teritorijoje vazinéjantys automobiliai.

Socialinés-ekonominés naudos skai¢iavimai pinigine iSraiska jvertina dél projekto jgyvendinimo projekto
rezultaty vartotojams suteikiama nauda ar sumazinama zalg. Sioje dalyje identifikuojama projekto
socialiné-ekonominé nauda, kuri yra ta pati visoms alternatyvoms, skirtingas tik jos ekonominis dydis.
Socialiniy-ekonominiy naudy sarasas visoms alternatyvoms yra vienodas, nes Projekto apimtyje bus
rekonstruojamas Vilnius-Utena kelias, tik taikant skirtingas apimtis.

1.5.1. Finansiniy srauty konvertavimo j ekonominius perskaiciavimo koeficienty skaiciavimas

Finansinéje analizéje jvertintus srautus gali paveikti konkurenciné, mokestiné aplinka ir kiti veiksniai, dél
kuriy pasireiSkimo finansinéje analizéje jvertinti pinigy srautai neatspindi tikrosios pinigy vertés.
Socialinéje ekonominéje analizéje turi biti naudojami ne finansiniai, o ekonominiai pinigy srautai, todél
finansinés analizés pinigy srautus reikia koreguoti pagal atitinkamus konversijos veiksnius. Sis Zingsnis
vadinamas konvertavimu. Finansinéje analizéje jvertinti pinigy srautai perskaiCivojami eliminuojant
mokescius ir pereinant nuo rinkos kainy prie Seséliniy kainy.

Sio etapo tikslas — nustatyti peréjimo nuo rinkos prie skai¢iuojamyjy verciy faktorius (daugiklius),
perskaicivoti finansinius pinigy srautus j ekonominius ir apskaiciuoti ekonomines vertes.

Kelio Vilnius-Utena ruozy rekonstrukcijos projekto atveju, finansinivose skaiciavimuose PVM mokestis
nebuvo jvertintas, todél ir néra eliminuojamas. Eliminuojami tik su darbo uzmokescio apmokestinimu
susije mokesciai ir socialinio draudimo mokéjimai. Taip pat, remiantis Europos Komisijos parengta
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metodologija, pereinama nuo rinkos kainy prie Seséliniy kainy, pasalinant darbo rinkos iSkraipymus — NPD,
minimaly atlyginima, bedarbiy pasalpas ir pan.

Darbo uzmokescio islaidos ekonomine prasme yra tik grynosios darbuotojy gaunamos pajamos, atémus
tiek darbuotojo, tiek darbdavio nuo jy sumokamus mokescius, kurie vidutiniskai sudaro 42,06 proc.® visy
darbo uzmokescio islaidy (neapmokestinamas pajamy dydis kaip ir kiti rinkos iskraipymai néra
vertinamas). Vertinant Projekto investicijas buvo isskirtos galimos darbo uzmokescio islaidos kiekviename
iSlaidy straipsnyje.

Atitinkamai, pereinant prie Sesélinio atlyginimo, jvertinamas Sesélinio atlyginimo dydis, kuris, remiantis
Europos Komisijos metodologija, yra apskaitiuojamas finansinj atlyginima koreguojant regioniniu nedarbo
dydZziu. Remiantis STD informacija, apskaiciuotas bendras 2012 m. Vilniaus ir Utenos regiony nedarbo lygis
yra 6,97 proc.

Socialinéje-ekonominéje analizéje yra naudojami finansinés analizés duomenys, naudoti investicijy GDV ir
VGN apskaiciavimui. Konvertavimui apskaicivojami islaidy perskaiciavimo koeficientai (toliau — PK). PK
parodo kokia dalis investicijy ir kity iSlaidy jtraukiama j ekonominj projekto vertinima.

Investicijy ir iSlaidy perskaiciavimo koeficientai, skai¢iuojami atitinkamai:

Perskaiciavimo koeficientas = visos islaidos grupéje — DU islaidos grupéje + DU islaidos grupéje * (1 -
mokesciai skaiciuojami nuo DU ) * (1 —regioninis nedarbo lygis )

Remiantis 2011 m. parengta galimybiy studija ir LAKD informacija, laikomasi prielaidos, kad remonto
iSlaidose DU sudaro 15 proc., o eksploatavimo iSlaidose — 40 proc. nuo visy iSlaidy.

Apskaiciuotas remonto islaidy perskaiciavimo koeficientas: 93,08 proc.

Apskaiciuotas nuolatinés eksploatacijos iSlaidy perskaiciavimo koeficientas: 81,56 proc.

1.5.2.  Rinkoje nevertinamos naudos apskaiciavimas

Siame skyriuje jvertinama nefinansiné projekto nauda pinigine israiska, kuri pasireiskia per Projekto
socialinius ir ekonominius efektus. Nors, kaip jau minéta anksciau, Projektas negeneruoja pajamy, taciau
sutvarkytas kelias Vilnius - Utena duos aiskia ekonomine nauda: sutvarkyta kelio atkarpa eismas galés
vykti greiciau, todél bus iSgaunamas kelionés laiko vertés ekonomijos efektas (aprasytas zemiau), taip pat,
sutvarkius kelig, jame bus Zymiai maZiau apgadinami automobiliai, padidés eismo saugumas. Sie efektai
skirtingoms alternatyvoms pasireiks skirtingomis apimtimis, todél Sis skyrius yra skirtas tam, kad boty
jvertinti ekonominiy naudy poveikiai ilgajame periode.

1.5.2.1. Kelionés laiko vertés ekonomija

Pasaulio Banko, Didziosios Britanijos Transporto tyrimy laboratorijos ir kity organizacijy atlikty
kompleksiniy tyrimy metu buvo nustatytas kelio biklés bei autotransporto priemoniy einamyjy islaidy
rySys. Rysys buvo integruotas j Pasaulio Banko Greitkeliy projektavimo ir priezidros standarty modelj —
HDM-III (angl. Highway Design and Management Tool). HDM-IIl modelio patobulinta versija yra HDM-IV
(angl. Highway Development and Management), kuri buvo naudojama atliekant skaiciavimus 2011 m.
parengtoje galimybiy studijoje. Sioje galimybiy studijoje remiamasi ta pacdia metodika, taciau
atnaujintomis prielaidomis.

° Darbdavio sumokama socialinio draudimo jmoka + Darbuotojy sumokama socialinio draudimo jmoka ir pajamy mokestis/ Darbo vietos kainos
santykis su darbo uzmokesciu: (31,18 proc. + 24 proc.) [ 1,3108 proc. = 42,06 proc.
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Autotransporto priemoniy kelionés trukmé priklauso nuo kelio bUklés, leistino greicio, eismo intensyvumo
ir srauto sudéties. Kelionés laiko vertés ekonomija - tai skirtumas tarp transporto priemoniy ir keleiviy
kelionés laiko sanaudy vaziuojant dabartinio stovio keliu ir kelionés laiko sanaudy vaziuojant rekonstruotu
keliu, esant tam paciam eismo lygiui. Kelionés laikas esamu keliu iSmatuotas atlikus kelionés laiko tyrimus
i$ judancio automobilio. Kelionés laiko santaupy apskaiciavimui reikalingi duomenys apie vidutinj metinj
paros eismo intensyvuma ir VMPEI prognoze, vidutine eismo srauto sudétj, atskiros transporto priemonés
keleiviy skaiciy, taip pat duomenys apie keleiviy darbo ir nedarbo laiko verte, vaziuojant skirtingy tipy
autotransporto priemonémis.

Priimta, kad rekonstravus kelig, skirtingy transporto priemoniy sudétis visame eismo sraute ir transporto
priemoniy keleiviy skaicius nesikeis. Vienos valandos kelionés laiko vertes pateiké LAKD.

23 lentelé. Vidutineé vienos transporto priemoneés laiko verte, jvertinus keleiviy skaiciy.

. L. Laiko verté, Lt/aut. Transporto srauto Laiko verte sraute,
Transporto priemoneés tipas W - T
val. pasiskirstymas™, % Lt/aut. val.

Lengvieji automobiliai 28,6 84 24,0

Mini autobusai 96,7 4 3,9
Autobusai 310,5 1 3,1

Lengvi sunkvezimiai 29,4 2 0,6
Vidutiniai sunkvezimiai 45,2 4 1,8
Autotraukiniai 66,1 5 3,3

IS viso 100 36,7

Apskaicivotas 2013 m. kelio VMPEI kelyje — 5.113,7 automobiliy. Vidutinis kelionés greitis apskaiiuotas,
remiantis 2011-02-10 atliktais faktiniais skaiciavimais ir transporto eksperty 2011 m. parengtoje galimybiy
studijoje pateiktomis prognozémis. Skaiciavimy paprastumui, laikomasi prielaidos, kad metus sudaro
365,25 dienos.

24 lentelé. Kelionés laiko vertés skaiciavimai 2013 m. kainomis.

T Alternatyva

Rodiklis | I i v
1. Kelio ruozo ilgis, km™* 58,1 58,1 58,1 58,1
2. Kelio ruozo VMPEI, aut./para 5.113,7 5.113,7 5.113,7 5.113,7
3. Vidutinis kelionés greitis, km/val. 82,0 83,0 86,0 86,0
4. Vidutiné vienos transporto priemonés laiko
verté, Lt/aut.val. 36,7 36,7 36,7 36,7
5. Metiné kelionés laiko verté per metus
(1*2/3*4/1.000 * 365,25), tokst. Lt 48.568 47:983 46309 465300
Skirtumas, lyginant su | alternatyva, tokst.Lt - 585 2.259 2.259

ISdéstant kelionés laiko vertés sutaupymy skaiciavimus laike, taikomas indeksavimas VMPEI ir SSKI
augimo tempu. Taip pat indeksuojant yra jvertinama tai, kad pasirinkus | alternatyva , Veikti kaip jprasta"
kelio eksploatacinés savybés kasmet blogés 5 proc., todél kity alternatyvy laiko verté atitinkamai didés.

25 lentelé. Alternatyvy kelionés laiko vertés ekonomija projekto jgyvendinimo periode, tikst. Lt.

Metai 2017 2018 2019 2020 2021 2027 2028 IS viso
l alternatyva - - - - - - - -
Il alternatyva 870 961 1.061 1.172 1.294 2.126 2.348 19.103
lll alternatyva - - 4.098 4.526 4.998 9.068 10.014 66.697

** Past. Jvertinus keleiviy skaiciy autotransporte.

** Pagal LAKD informacija (2011 m. parengtoje galimybiy studijoje pateikti duomenys)

** Vertinami tik rekonstruojami 58,10 km, nes likusioje kelio dalyje kelio parametrai keisis minimaliai, todél ekonominis efektas taip pat bus
minimalus.
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Metai 2017 2018 2019 2020 2021 2027 2028 1S viso

IV alternatyva - - 4.098 4.526 4.998 9.068 10.014 66.697

Didziausig kelionés laiko ekonomijg — 66,7 min. Lt, pasiekia Ill ir IV alternatyvos, ,|gyvendinti projekta" ir
+Jgyvendinti projekta kitaip", nes pagrindinis Sig nauda lemiantis veiksnys yra projektinis kelionés greitis,
kuris Siy alternatyvy atveju bity didziausias.

1.5.2.2. Autotransporto priemoniy eksploataciniy kasty ekonomija

Autotransporto priemoniy eksploatacinés sanaudos (toliau — APES) skaiciuojamos, naudojant HDM-IV
modelj. Jy dydis priklauso nuo nuvaziuoto atstumo, kelio dangos biuklés bei kelio plano ir iSilginio profilio.
Autotransporto priemoniy eksploataciniy kasty ekonomija — tai skirtumas tarp islaidy, kurios patiriamos
vaziuojant esamu keliu ir iSlaidy, vaziuojant rekonstruotu keliu.

APES ekonomija susideda i$ keleto elementy:

e didesnis vaziavimo greitis salygoja mazesnes kuro sanaudas;
e geresnés vaziavimo salygos rekonstruotu keliv leidzia sumazinti autotransporto
eksploatacines islaidas.

APES jkainius pateiké LAKD. Lygumo pagal IRl vertés apskaiciuotos, remiantis 2011 m. parengta galimybiy
studija, jvertinus tai, kad esamas kelio lygumo koeficientas IRl siekia 3,74 m/km, ir faktinj kelio kokybés
blogéjima (po 5 proc. per metus) | alternatyvos ,Veikti kaip jprasta“ atveju.

26 lentelé. APES ekonomijos skaiciavimai 2013 m. kainomis.

Alternatyva

Rodiklis | I i v
1. Kelio ruozo ilgis, km 58,1 58,1 58,1 58,1
2. Kelio ruozo VMPEI, aut./para 5.113,7 5.113,7 5.113,7 5.113,7
3. Lygumas pagal IRI, m/km 4,1 3,7 1,5 1,5
4. Vienos transporto priemoneés eksploatacinés
sgnaudos, Lt, [ 1000 aut. km 12459 12242 1347,6 1347,6
5. APES per metus (1 * 2 * 4/ 1.000.000 * 365,25) 134.737 132.066 124.103 124.103
Skirtumas, lyginant su | alternatyva, tokst.Lt - 2.680 10.667 10.667

ISdéstant APES sutaupymy skaiciavimus laike, taikomas indeksavimas VMPEI ir SSKI augimo tempu. Taip
pat indeksuojant yra jvertinama tai, kad pasirinkus | alternatyva ,Veikti kaip jprasta®™ kelio eksploatacinés
savybés kasmet blogés 5 proc., todél kity alternatyvy APES sutaupymy verté atitinkamai didés.

27 lentelé. Alternatyvy kelionés laiko vertés ekonomija projekto jgyvendinimo periode, tokst. Lt.

Metai 2017 2018 2019 2020 2021 2027 2028 IS viso
l alternatyva - - - - - - - -
Il alternatyva 3.986 4.402 4.862 5.369 5.930 10.757 11.880 87.516
lll alternatyva - - 19.352 21.371 23.602 42.817 47.286 314.943
IV alternatyva - - 19.352 21.371 23.602 42.817 47.286 314.943

Didziausiag APES ekonomija — po 315,0 min. Lt, pasiekia Ill ir IV alternatyvos, ,)gyvendinti projekta" ir
~Jgyvendinti projekta kitaip", todél, kad Siy alternatyvy kelio lygumas yra geriausias, lygus 1,5 m/km.
1.5.2.3. Eismo jvykiy nuostoliy ekonomija

Eismo jvykiy nuostoliy ekonomija iSreiSkiama kaip skirtumas tarp eismo jvykiy kasty kai projektas
nejgyvendinamas ir eismo jvykiy kasty jgyvendinus projekta. Paprastai naudojama iSvengty eismo jvykiy
prognozé. Naudojama Suomijos keliy direkcijos modelio TARVA adaptacija Lietuvai TARVAL.

Eismo jvykio, suzeidimo ir Zuvimo nuostoliy 2013 m. jkainiai pateikti LAKD.
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28 lentelé. Eismo jvykiy nuostoliy ekonomijos skaic¢iavimai 2013 m. kainomis.

- Alternatyva
Rodiklis | I i v
1. Vidutinis eismo jvykiy skaicius per metus, vnt. 12,8 12,2 10,9 10,9
2. Techninio eismo jvykio jkainis, tokst. Lt 5,64 5,64 5,64 5,64
3. Eismo jvykiy verteé (1 * 2), tokst. Lt 71,9 68,8 61,5 61,5
4. Suzeistyjy skaicius per metus, vnt. 16,0 15,2 13,6 13,6
5. Suzeidimo jkainis, tOkst. Lt 177,6 177,6 177,6 177,6
6. Suzeidimy verteé (4 * 5), tokst. Lt 2.842,2 2.700,1 2.415,9 2.415,9
7. Zuvusiy skaiéius per metus, vnt. 3,5 3,3 3,0 3,0
8. Zuvimo jkainis, tokst. Lt 1.956,3 1.956,3 1.956,3 1.956,3
9. Zuvimy verté (7 * 8), tokst. Lt 6.847,1 6.455,9 5.869,0 5.869,0
10. Metiné eismo jvykiy nuostoliy ekonomija (3 + 6 + g), tOkst. Lt 9.761,3 9.224,8 8.346,4 8.346,4
Skirtumas, lyginant su | alternatyva, tokst.Lt 537 1.415 1.415

ISdéstant eismo jvykiy nuostoliy ekonomijos skaiciavimus laike, taikomas indeksavimas VMPEI ir SSKI
augimo tempu. Taip pat indeksuojant yra jvertinama tai, kad pasirinkus | alternatyva , Veikti kaip jprasta®
kelio eksploatacinés savybés kasmet blogés 5 proc., todél kity alternatyvy APES sutaupymy verté
atitinkamai didés.

29 lentelé. Alternatyvy kelionés laiko vertés ekonomija projekto jgyvendinimo periode, tikst. Lt.

Metai 2017 2018 2019 2020 2021 2027 2028 IS viso
l alternatyva - - - - - - - -
Il alternatyva 751 816 888 965 1.050 1.736 1.887 14.889
lll alternatyva - - 2.339 2.544 2.766 4.573 4.973 35.104
IV alternatyva - - 2.339 2.544 2.766 4.573 4.973 35.104

Didziausig iSvengty eismo jvykiy ekonomija — 35,12 min. Lt, pasiekia Ill ir IV alternatyvos, ,|gyvendinti
projekta" ir ,Jgyvendinti projekta kitaip".

1.5.2.4. Netiesioginio Projekto poveikio (investicijy efekto) jvertinimas

Netiesioginis projekto poveikis (investicijy efektas) apskaiciuotas darant prielaidg, kad investicijy islaidos,
susijusios su statybiniy medziagy jsigijimu ir statybinés technikos eksploatacija, skatina vartojima Siame
sektoriuje. Investicijy ekonominis efektas — 15 proc.®, kuris skaiciuojamas nuo islaidy medziagoms ir
mechanizmames, kurios sudaro apie 70-75 proc. projekto islaidy™. Investicijy efektas (15 proc. * 72,5 proc. =
10,88 proc.), taikytas remonto darbams.

30 lentelé. Skirtingy alternatyvy investicijy efektas, tokst. Lt.

Metai 2016 2017 2018 2021 2026 2028 IS viso
l alternatyva - - - - - - o
Il alternatyva 3.278 - - 3.905 4.652 - 11.836
lll alternatyva 4.783 9.907 10.260 - - 4.764 29.714
IV alternatyva 5.852 12.120 12.552 - - 4.764 35.287

Didziausiu investicijy efektu pasizymi IV alternatyva ,)Jgyvendinti projekta kitaip“, nes Sios alternatyvos
investicijos yra didZiausios.

*3 Remiantis HEATCO (Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Assessment) studija, transporto
infrastruktdros projektuose Europos Salyse investicijy efektas sudaro 20 proc. ir daugiau, taciau néra aiskios metodikos, kaip tg procentg nustatyti.
Analogiskoje Palangos aplinkkelio studijoje buvo taikytas 15 proc. investicijy ekonominis efektas, todél siekiant islaikyti naudojamy rodikliy
vienodumg, vietoj 20 proc. HEATCO studijos jvercio rodiklio buvo pasirinktas 15 proc. investicijy efekto rodiklis.

* Medziagy ir mechanizmy dalis projekte yra kintamas dydis, kuris kiekvienam projekte bus skirtingas ir konkreti reikSmé yra gaunama parengus
techninj projekta ir atlikus samatinius skaiciavimus. Jprastai darbo uzmokestis sudaro apie 15 proc. iSlaidy, medziagos ir mechanizmai 70-75 proc.
Likusius 15-20 proc. sudaro jvertintas pelnas ir jrengimai.
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1.5.3.  Projekto socialiniy-ekonominiy rodikliy apskaiciavimas

Ekonominé-socialiné nauda - jgyvendinamo projekto poveikis visuomenei. Ekonominés naudos
komponentai gali turéti pinigine (vertine) israiska arba bati pinigais nejvertinami. Turinciy pinigine iSraiska
naudos komponenty ekonominis jvertinimas atliekamas apskaiciuojant ekonomine grynaja dabartine
verte ir vidine grazos norma ir sgnaudy-naudos santykj.

Atliekant socialine-ekonomine analize, viso Projekto ciklo sgnaudy analizés skaiciavimai transformuoti |
ekonomines vertes, taikant apskaiciuotus perskaiciavimo koeficientus ir jvertintas nepiniginés Projekto
naudos ir investicijy efektas. Kaip ir finansinéje analizéje, taip ir socialinéje-ekonominéje, Il, 1l ir IV
alternatyvy nauda vertinama lyginant su | alternatyva , Veikti kaip jprasta®, todél visi socialiniy-ekonominiy
naudy srautai yra vertinami inkrementiniu metodu (kaip skirtumas nuo Sios alternatyvos srauty).

Projekto jgyvendinimo alternatyvy ekonominj pelninguma parodo Sie rodikliai:

e ekonominé grynoji dabartiné verté (toliau — EGDV);
e ekonominé vidiné grazos norma (toliau — VGN);
e naudos ir sanaudy santykis (naudos ir sanaudy rodiklis).

Ekonominé grynoji dabartiné verté investicijoms skaiCiuojama siekiant jvertinti planuojamy investicijy
socialine — ekonomine nauda Siandien, t.y. grynoji dabartiné verté parodo, ar verta investuoti j projekta.

Ekonominé grynoji dabartiné verté gaunama sudedant diskontuota ekonominiy naudy ir sgnaudy
skirtumo srautg per projekto gyvavimo laikotarpj. EGDV parodo projekto nauda skaiciuojant Sios dienos
pinigy verte — jeigu EGDV teigiama, vadinasi projekto ekonominé nauda padengs investicijos ir sanaudy
suma. Jei EGDV <o, tai reiskia, kad diskontuoti projekto generuojami naudy ir sanaudy skirtumo srautai
nepadengia diskontuoty investicijy ir projektas per ataskaitinj laikotarpj yra ekonomiskai nepatrauklus. Kai
EGDV <o, projektu ekonominé nauda, virsijanti patirtas iSlaidas, nebus pasiekta.

Ekonominé vidiné grazos norma (EVGN) yra antrasis socialinés—ekonominés analizés rodiklis, vertinamas
kartu su EGDV. Esant zenkliai neigiamai EGDV, EVGN dazniausiai neskaiciuojama. Jeigu apskaiciuota
EVGN investicijoms didesné uz pasirinktg ekonomine diskonto normg, vadinasi projekto sukuriama
ekonominé nauda pagrindzia projekto jgyvendinimo graza ir verte, todél projekta rekomenduojama
vykdyti pasirinktos alternatyvos buodu.

NSR rodiklis parodo, kokiu santykiu pasidalina projekto sanaudos ir naudos grynaja dabartine verte.
Projektas yra tinkamas jgyvendinimui, kuomet NSR > 100 proc.
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31 lentelé. Alternatyvy ekonominiai srautai, tokst. Lt.

Metai

Alternatyva I: Veikti kaip jprasta
Investicijos
Nuolatinés eksploatacija
Periodinés eksploatacija
Likutiné projekto verté
Ekonominis srautas prie$
rinkoje nevertinamg nauda
Investicijy efektas
Kelionés  laiko  vertés
ekonomija
APES ekonomija
Eismo  jvykiy nuostoliy
ekonomija
Ekonominis srautas
Akumulivotas ekonominis
srautas

GDV

31.421

(31.421)

(31.421)

Alternatyva Il: MinimalUs pakeitimai

Investicijos

Nuolatinés eksploatacija
Periodinés eksploatacija
Likutiné projekto verté
Ekonominis srautas pries
rinkoje nevertinama nauda
Investicijy efektas

Kelionés  laiko  vertés
ekonomija

APES ekonomija

Eismo jvykiy nuostoliy
ekonomija

Ekonominis srautas
Akumulivotas ekonominis
srautas

Alternatyva lll: Jgyvendinti projekta

Investicijos

Nuolatinés eksploatacija
Periodinés eksploatacija
Likutiné projekto verté
Ekonominis srautas pries
rinkoje nevertinama nauda
Investicijy efektas

Kelionés  laiko  vertés
ekonomija

APES ekonomija

Eismo jvykiy nuostoliy
ekonomija

Ekonominis srautas
Akumulivotas ekonominis
srautas

20.746
48.401

(69.147)
5.657
7-334
33.597
5.815
(26.745)

143.519
19.545
9.849
25.792

(138.167)
17.926
23.707

111.943
12.627

19.082

Alternatyva IV: Jgyvendinti projekts kitaip

Investicijos

Nuolatinés eksploatacija
Periodinés eksploatacija
Likutiné projekto verté

175.573
19.545
9.849
31.553

Suma

77281

(77.281)

47.858
101.261

(149.119)
11.836
19.103
87.516
14.889
(25.775)

213.465
45.088
40.758
106.733

(255.526)
29.714
66.697
314.943
35.104
253.879

261.142
45.088
40.758
130.571

2016

(3.425)
(3-425)

2.959
28.048

(31.006)
3.278

(27.728)
(27.728)

40.923
2.787

(43.710)
4783

(38.927)
(38.927)

50.063
2.787

(3.724)
(7.149)

3.064

(3.064)
870
3.986
751
2.543
(25.185)

84.762
2.887

(87.648)

9-907

(77.741)
(116.668)

103.693
2.887

(4.050)

(12.299)

(80.510)
(197.279)

107.386
2.990

(4-404)
(15.603)

3.286

(3.286)

1.061
4.862
888
3.525
(18.653)

3.096

(3.096)
4.098
19.352
2.339
22.693

(174.485)

3.096

2020 2021
4789 5.207
(4.789) (5.207)
(4.789) (5.207)
(20.392) (25.599)
3.403 3.524
- 33.412
(3-403) (39.936)
- 3.905
1.172 1.294
5.369 5.930
965 1.050
4104 (24.757)
(14.549) (39:307)
3.206 3.320
(3.206) (3320)
4526 4.998
21.371 23.602
2.544 2.766
25.235 28.045
(149.251) (121.205)
3.206 3.320
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2022

(5.662)

(31.261)

3.650

(3.650)

1.429
6.549
1.142
5.470

(33.837)

3:439

(3-439)
5.520
26.065
3.008
31.154
(90.052)

3:439

(6.157)
(37428)

3.780

(3.780)
1.579
7.232
1.241
6.272

(27.565)

3.561

(3-562)

6.096
28.785
3.271
34.590
(55.462)

3.561

(6.695)

(44.214)
3.915

(3.915)

1743
7.987
1.350
7-165

(20.400)

3.688
(3.688)
6.732
31.789
3.557
38.390
(17.072)

3.688

(7.281)

(51.394)

4.054

(4.054)

1.925
8.820
1.468

8.159

(12.241)
3.819

(3.819)

7-435
35.107
3.868
42.590
25.518

3.819

(7.917)

(59.312)

4.198
39.802

(44.000)
4.652
2.126
9-741
1.596

(25.885)

(38.125)

3.956

(3.956)

8.211
38.771
4.206
47231
72.750

3.956

(8.609)

(67.920)
4348

(4-348)

2.348
10.757

1.736
10.493
(27.632)

4.096

(4.096)

9.068
42.817
4.573
52.361

125.111

4.096

(9:362)

(77.2812)

4.503

(4.503)

2.593
11.880

1.887
11.858
(15.775)

4.242
40.758
106.733

61.732
4.764
10.014
47.286
4.973
128.768
253.879

4.242
40.758
130/571
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Metai GDV Suma 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Ekonominis srautas pries

rinkoje nevertinama nauda (164.461) (279.365) (52.851) (106.580) (110.376) (3.096) (3.206) (3-320) (3-439) (3-561) (3.688) (3-819) (3-956) (4.096) 85.571
Investicijy efektas 21.673 35.287 5.852 12.120 12.552 - - - - - - - - - 4.764
Kelionés  laiko  vertés

ekonomija 23.707 66.697 - - - 4.098 4.526 4.998 5.520 6.096 6.732 7.435 8.211 9.068 10.014
APES ekonomija 111.943 314.943 - - - 19.352 21.371 23.602 26.065 28.785 31.789 35.107 38.771 42.817 47.286
Eismo jvykiy nuostoliy

ckonomija 12.627 35.104 2.339 2.544 2.766 3.008 3271 3.557 3.868 4.206 4.573 4.973
Ekonominis srautas (3.466) 235.613 (46.999) (94.460) (97.824) 22.693 25.235 28.045 31.154 34.590 38.390 42.590 47.231 52.361 152.607
Akumulivotas ekonominis

S (46.999) (141.459) (239-283) (216.590) (291.355) (263.310) (132.156) (97.565) (59.176) (16.586) 30.645 83.007 235.613

32 lentelé. II-1V alternatyvy ekonominiai srautai, jvertinti inkrementiniu metodu, tukst. Lt.

Metai GDV Suma 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Il alternatyva 14.676 61.507 (24.303) 6.268 7.057 7.929 8.892 (19.550) 11.132 12.429 13.861 15.440 (17.968) 19.102 21.219
Il alternatyva 50.502 331.161 (35.502) (74.017) (76.460) 27.097 30.023 33.253 36.816 40.748 45.085 49.870 55.148 60.970 138.130
IV alternatyva 27.955 312.895 (43.574) (90.735) (93.774) 27.097 30.023 33.253 36.816 40.748 45.085 49.870 55.148 60.970 161.968

Projekto alternatyvy ekonominiy srauty detalUs skaiciavimai pateikiami galimybiy studijos priede ,Projekto finansinis modelis".
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33 lentelé. Alternatyvy palyginimas pagal ekonominius rodiklius.

Rodiklis GDV, tokst. Lt VGN, proc. NSR, proc.
| alternatyva - - 0,00 proc.
Il alternatyva 14.676 22 proc. 75,78 proc.
lll alternatyva 50.502 16 proc. 111,04 proc.
IV alternatyva 27.955 13 proc. 98,31 proc.
Geriausia alternatyva Veikti kaip jprasta Veikti kaip jprasta |gyvendinti projekta

Vertinant Projekto alternatyvy EGDV isSryskéja, kad tinkamos projekto jgyvendinimui yra visos trys
alternatyvos (lI-1V), nes visy jy EGDV virsija o Lt, o EVGN virsija ekonomine diskonto norma.

Vis délto Il alternatyva ,MinimalUs pakeitimai® ir IV alternatyva ,]Jgyvendinti projekta kitaip" yra maziau
patrauklios, nes jy naudos ir sanaudy rodiklis yra mazesnis uz 100 proc., tai reiskia, kad Sios alternatyvos
naudos neatsveria jos isSlaidy. Taip pat Si alternatyva pasizymi maziausia grynaja dabartine verte.

[l alternatyva yra patraukliausia, nes pasizymi geriausiais kelio techniniais parametrais ir jos EGDV ir EVGN
reikSmés didesnés nei kity alternatyvy atvejais.

Pazymétina, kad EGDV laikomas lemiamu rodikliu renkantis geriausig alternatyva, nes i$ visy rodikliy
tiksliausiai parodo, kuri alternatyva yra patraukliausia, vertinant jos verte Siandien.

Reziumuojant atliktg finansing, o po to ir socialine ir ekonomine analize, galima teigti, kad projektas yra
tinkamas jgyvendinimui pasirenkant Ill alternatyva ,Jgyvendinti projekta".

1.6. Pirminis vieSojo sektoriaus palyginimo modelis

Remiantis anksciau galimybiy studijoje pristatytomis bendrosiomis, alternatyvos ,]gyvendinti projekta"
investicijy ir sgnaudy prielaidomis, atlikti bazinio vieSojo sektoriaus palyginamojo modelio skaiciavimai,
kuriy rezultatai pateikiami lenteléje Zemiau.

34 lentelé. Pirminis vieSojo sektoriaus palyginamasis modelis.

GDV, tokst. Lt Suma, tokst. Lt
Investicijos 168.666 229.324
Nuolatiné eksploatacija 28.663 55.283
Periodiné eksploatacija 14.613 43.786
Viesojo sektoriaus projekto verté 211.942 328.393

Remiantis atliktais skaiciavimais, jei Projektas b0ty jgyvendinamas jprastu bidu, t.y. skelbiant atskirus
viesuosius pirkimus, kelio Vilnius — Utena projektavimui, statybai ir nuolatinei bei periodinei prieziGrai per
visa Projekto jgyvendinimo laikotarpj vieSojo sektoriaus isleisty pinigy srauty grynoji dabartiné verté buty
211,9 min. Lt.

1.7. Riziky analizé

Remiantis panasSiy projekty praktika bei surengtos ekspertinés riziky vertinimo ir analizés sesijos
rezultatais, identifikuojamos pasirinktai projekto jgyvendinimo alternatyvai badingos rizikos.

35 lentelé. Projekto riziky identifikavimas.

Nr. Rizika Aprasymas
1. Statybos Statybos rizika apima:
rizika 1. Projektavimo klaidas: rizika susijusi su numatomy rekonstruoti kelio ruozy techninés dokumentacijos

rengimo (projektavimo) klaidy rizika, dél kurios galéty biti nepatenkinti tam tikri Sio projekto apimties ar
numatyti kokybés (ypatingai atitikimo keliy tiesimo standartams) parametrai. Tai gali daryti jtaka statybos
sanaudoms ir pareikalauti papildomo laiko klaidoms istaisyti, sutrikdyti statybos procesy. Statybos
pabaigoje dél galimy projektavimo klaidy atsiranda sukurtos infrastruktiros netinkamumo vieSosioms
paslaugoms teikti rizika. Dél nepakankamos projekto kokybés ir nekvalifikuotos projekto vykdymo
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Rizika

Aprasymas

priezioros gali pabrangti ir eksploatacija (garantiniai darbai, kelio ilgaamziskumas, saugus naudojimas,
investicijos j atkuriamuosius darbus).

2. Statybos darby vélavimus: statybos (kelio atkarpy tiesimo) darby vélavimai, dél kuriy prasitesty statyby
trukmeé ir (ar) iSaugty projekto sanaudos. Véluojama paprastai dél sezoniskumo neigiamos jtakos, iSorinés
aplinkos (sezoniSkumo neigiamos jtakos, negaléjimo darbus vykdyti dviem pamainomis) ar neatlikty
parengiamyjy darby (statybvietés perdavimo rangovui ir pan.). Galimos ir vidinés priezastys — dél zemos
projektuotojy kompetencijos, uztrunka techninio projekto rengimas, kas suvélina ir statybos darbus,
rangovas nekompetentingas arba turi per mazai patirties, dél techniniy sprendimy sudétingumo,
neisbaigtos techninés dokumentacijos, sprendiniy keitimo statybos metu, netinkamo kelio atkarpy tiesimo
darby organizavimo, netinkamo darby kompleksiskumo jvertinimo, netinkamo atskiry statybos etapy
planavimo, Zmogiskojo faktoriaus (klaidy) ir pan.

3. Statybos darby neatitiktj normatyviniams reikalavimams ir standartams: rizika susijusi su jau parengto
techninio projekto jgyvendinimu. Statybos metu gali biti padarytos klaidos jgyvendinant jau parengta kelio
rekonstrukcijos techninj projekta. Sie keliy statybos darby neatitikimai normatyviniams reikalavimams ar
standartams (pvz. STR 2.06.03:2001) bei techninei projekto specifikacijai. Taip pat techninés priezioros
atstovas gali nustatyti, kad statybos darbai neatitinka projektiniy sprendiniy (pvz. panaudotos blogesnés
kokybés nei numatyta medziagos). PasireiSkus Siai rizikai, gali reikéti tam tikry techninio projekto
pakeitimy, ir (arba) atlikti papildomus statybos darbus, kurie istesty projekto trukme ir (arba) padidinty
statyby darby sanaudas.

4. Statybos darby sgnaudy padidéjima: kelio statybos darby sanaudy padidéjimg dél statybos priemoniy,
jrangos, medziagy ar darbo jégos pabrangimo statybos metu. Tai gali nutikti dél rinkos konjunktdros (pvz.
nepakankamai jvertintas konkurencijos lygis, galimi vidaus rinkos karteliniai susitarimai, pernelyg
optimistiskai jvertintas techninio sprendimo jgyvendinamumas, netinkamai jvertinta statybos darby
trukmé, nepakankamas atsizvelgimas j esama rangos darby rinkos padétj, tuo paciu metu netoliese
vykdomi dideliy resursy reikalaujantys keliy tiesimo darbai, medziagy stygius ir pan.). Gali boti, kad vykdant
rangos darby pirkimus, tiesiog gali biti pasitlyta didesné rangos darby kaina, nei tikétasi ar nustatyta
sudarant investicijy projekto biudzetg). Rangos darby sanaudos gali padidéti ir vykstant statybai, jei bus
nuspresta keisti projektinius sprendinius ar naudojamas technologijas. Be to, rangos darby vykdymo metu
gali atsirasti papildomy nenumatyty statybos iSlaidy. Statybos rizika apima ir infliacijos rizika rangos darby
metu.

5. Projektinés dokumentacijos neatitiktj projekto tikslams: rizika apima atvejus, kai pasirenkamos
neteisingos esminés inzineriniy sprendimy kryptys: pvz., reikia daugiau nei planuota priemoniy avaringumui
mazinti, ar pasidloma kita techniné alternatyva, kuri atitinka norminius aktus, bet Sio konkretaus projekto
tiksly negali efektyviai pasiekti (t.y. paaiskéja, kad naujos dangos tiesimas ant jau esamo pagrindo
ilgalaikéje perspektyvoje yra ne toks efektyvus ir pan.). Taip pat Siame projekte itin svarbu bus tiksliai
apibrézti technines salygas susijusias su naujy sankryzy ar jvaziavimy jrengimu. Todél, jgyvendinant
projekta bus itin svarbu jvertinti ar parengta techniné dokumentacija ir siGlomas techninis sprendimas
atitinka ilgalaikius Sio projekto tikslus. Techniniy sprendimy neatitikimas projekto tikslams gali Zenkliai
padidinti visas projekto statyby sanaudas, eksploatacijos metu ir (ar) prailginti projekto trukme.

6. Naujy technologijy atsiradima ar naujy technologijy panaudojima projektui jgyvendinti. Sios rizikos
pasireiskimas (naujy technologijy atsiradimas, kuris jpareigoty ar paskatinty jas naudoti vietoje dabartiniy
technologijy) galéty padidinti planuojamas Projekto sanaudas. Si rizika gali apimti tokius atvejus, kai
nusprendziama tam tikrus kelio statybos darbus atlikti taikant naujas technologijas (pvz.: esamy
cementbetonio dangos ploksciy jpjovy sandarinimui bUty panaudojama naujos rdsies mastika, kuri
neuztikrina planuoty eksploataciniy savybiy, arba dedamos papildomos brangesnés medziagos j asfaltg,
siekiant pagerinti asfalto ilgaamziskuma ar kokybe, taciau jos neduoda norimo rezultato).

7. Neigiamy fiziniy salygy rizika: rizika dél neigiamy meteorologiniy salygy ar kity fiziniy salygy (grunto
specifikos) pokyciy, kurie gali padidinti Projekto sanaudas ir (arba) iStesti kelio ruozy rekonstrukcijos
terminus.

8. Vélavima iSduoti prisijungimo salygas, specialivosius reikalavimus ar statybos leidimus: Siy dokumenty
iSdavimui / gavimui galioja nustatytos procediros, kurioms jgyvendinti reikalingas teisés aktuose numatytas
terminas, taciau gali kilti aplinkybiy, dél kuriy iy dokumenty gavimas gali bGti vélesnis nei numatyta.
Vélavima gali sukelti netinkamas Projekto administravimas, nesugebéjimas vykdyti organizacines veiklas.
Taip pat iSorinés priezastys: dokumenty, reikalingy statybg leidzianciam dokumentui gauti, netinkamumas,
nebuvimas (pvz., neatlikta techninio projekto ekspertizé). Rizika taip pat apima atvejus, kai statyba
leidziantis ir su juo susije dokumentai (prisijungimo salygos, specialieji reikalavimai) teisés akty nustatyta
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tvarka yra apskundziami ir dél prasidéjusiy teismo procesy yra stabdomi rangos darbai.

Tinkamumo rizika apima:

1. Nesugebéjima teikti projekte nustatytos apimties paslaugas: rizika, kad dél vieny ar kity aplinkybiy (pvz.:
nepakankamo finansavimo, neadekvataus pasirengimo, neteisingy prielaidy) nesugebama uztikrinti
paslaugos tiekimo visa numatyta apimtimi (pvz.: dél nepakankamo finansavimo suremontuojamos ne visos
kelio atkarpos, dél blogai atlikty statybos darby tenka uzdaryti atskiras kelio atkarpas, dél nepakankamy
2. Nesugebéjima teikti nustatytos kokybés paslaugas: rizika susijusi su nustatyty kokybés standarty
projekto veikloms nevykdymu (neatitikimo STR, normatyvams, higienos normoms, nustatytam reagavimo j
jvykius kelyje laikui, reikalavimams valymo ar Zenklinimo reikalavimams ir pan.). Siy reikalavimy
nevykdymas gali padidinti eksploatavimo (ar papildomy investicijy) kastus.

3. Paslaugy teikimo sgnaudy padidéjima: bendras paslaugy teikimo sanaudy (pvz. subrangovy teikiamy
paslaugy jkainiy) didéjimas, kuris apima tuos atvejus, kai paslaugy teikimo sanaudos didéja dél didesnio nei
planuota eksploataciniy medziagy poreikio, dél neefektyviai sudaryto priezidros plano, mazesnio nei
planuota kelio tarnavimo laiko ir kity nenumatyty aplinkybiy. Tinkamumo rizika neapima statybos sanaudy
padidéjimo dél infliacijos augimo rizikos.

4. Turto ar darbuotojy, reikalingy paslaugoms teikti, trokumas ar netinkamuma ir (arba) netinkama
paslaugas teikiancio subjekto darbuotojy kvalifikacija: rizika siejama su keliy priezidros technikos, kurios
reikés projektui jgyvendinti turéjimu ir Sios technikos jsigijimu bei tinkamu valdymu (Sio turto ar lésy jam
jsigyti trokumas gali neigiamai paveikti teikiamy paslaugy atitikima techninei specifikacijai, o tai didinty
eksploatavimo sgnaudas) ir (arba) netinkama paslaugas teikiancio subjekto darbuotojy kvalifikacijg, dél
kurios mazéty teikiamy paslaugy kokybé (pvz. netinkamai nuvalomas sniegas ar pan.). Si rizika didina
paslaugy teikimo sgnaudas, ji valdoma keliant darbuotojy kvalifikacija, keic¢iant netinkamus darbuotojus.

5. Technologinius pasikeitimus ir klaidas: rizika apima atvejus, kai laikui bégant pasikei¢ia technologiniai
paslaugy teikimo standartai ar padaromos technologinés klaidos paslaugy teikimo metu ir kai dél techniniy
ziniy stokos projekto infrastruktdra priziGrima netinkamai (technologiskai neteisingai) ir tai nulemia
iSaugancias paslaugy teikimo sanaudas, daznesnius jos keitimus ir (ar) remonta.

Sio projekto rémuose paklausos rizika yra susijusi su augandiu sunkiojo transporto srautu ir apskritai sparéiai
augandiu transporto srautu kelyje. Spardiai iSaugus sunkiojo transporto skaiciui, kelio nusidévéjimas imty
sparciai greitéti ir anksciau nei planuota reikéty papildomy kelio remonty ar atnaujinimy. Be to, nemaza
jtaka Sioje rizikoje turi ir aplinkiniy teritorijy urbanistinis iSsivystymas ir nuo to priklausantis transporto
srautas, todél gali atsirasti rizika, kad kelias netenkins transporto srauty reikalavimy (gali bati kei¢iama kelio
kategorija, kelias platinamas ar kitaip rekonstruojamas).

Rizika apima atvejus, kai keliy statybai ir eksploatacijai teisés aktais (LR ar ES) nustatomi grieztesni nei
dabar galiojantys reikalavimai, taip pat atvejus, kai dél jvairiy priezas¢iy nevykdomos tiekimo, subrangos ar
kitos sutartys, nuo kuriy priklauso kokybiskas paslaugy teikimas. Si rizika turi tiesioginj poveikj prieziGros
paslaugy savikainai. Taip pat Si rizika apima atvejus, kai kelio statyba ar eksploatacija tampa sudétingesné
arba ji stabdoma dél rangos darby metu iskylanciy problemy ar paaiskéjanciy nuosavybés teisés apribojimy.
Ji apima tiek teismo sprendimus, ribojancius rangos darbus, tiek ir naujai atsiradusius (nustatomus)
nuosavybés apribojimus. Nuosavybés teisés apribojimai apsunkinty Projekto vykdyma, jj iStesty ir (ar)
padidinty sanaudas. Rizika taip pat apima atvejus, kai dél treciyjy asmeny veiky yra apribojamas rangovo ar
nuolatinés eksploatacijos paslaugas teikiancio tiekéjo turtas (pavyzdziui, areStuojamos apyvartinés |éSos).
Makroekonominé rizika apima:

1. Infliacijos augima: infliacijos veiksnys yra neiSvengiamas ilgalaikéje perspektyvoje, todél Si rizika turi
tiesiogine jtaka teikiamy paslaugy savikainai.

2. Mokesciy sistemos pokycius: besikeiCianti mokestiné sistema, gali didinti keliy statybos ir priezioros
imoniy veiklos sgnaudas ir taip padidinti paslaugy jkainius ir pabranginti projekta.

Rizika, kuriai priskirtini jvykiai, atsirandantys dél aplinkybiy, kuriy nejmanoma kontroliuoti, protingai
numatyti ir uzkirsti kelio iy aplinkybiy ar jy pasekmiy atsiradimui. Si rizika gali pasireiksti tiek statyboje, tiek
kelio eksploatavimo metu (pvz.: Zemés drebéjimas, riausés ir pan.). Dél rizikos pasireiskimo aplinkybiy
galimi nuostoliai gali nulemti tai, jog nebidty susigrazintos padarytos investicijos dél patiriamy papildomy
galimy padariniy Salinimo sanaudy.

Aplinkos rizika apima:

1. Archeologiniy ir kultGros paveldo apribojimy rizika: rizika apima archeologiniy apribojimy rizikg, kuri gali
biti patirta projekto apimtyje vykdant kasinéjimus. Siame projekte kultiros paveldo rizika nepatiriama, nes
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Nr. Rizika Aprasymas
dazniausiai ji yra aktuali miesty ar jautriose kultdros teritorijose vykdomiems projektams.
2. Aplinkos apsaugos ar gamtos iStekliy naudojimo reikalavimy nesilaikymo ir (ar) zalos aplinkai,
igyvendinant projektg rizika: dél reikalavimy gamtos apsaugai nesilaikymo iSauga statybos ir paslaugy
teikimo kaina (pvz. skiriamos baudos uz netinkama kelio eksploataciniy medziagy saugojima, projekto
vykdytojas jpareigojamas jdiegti papildomas aplinkosaugos priemones ir pan.). Galimos Zalos aplinkai,
padarytos jgyvendinant projekta, atlyginimas gali padidinti projekto sgnaudas. Valstybiné Saugomy
teritorijy tarnyba zymi Sivos Salia kelio esancius draustinius ir kt. saugomas teritorijas (geografiSkai nuo
Vilniaus iki Utenos): Verkiy regioninis parkas, Vanagynés geomorfologinis draustinis, Girijos krastovaizdzio
draustinis, Asvejos ir Labanoro regioniniai parkai, Malkéstaicio hidrografinis draustinis, Azuolijos botaninis-
zoologinis draustinis.

Remiantis panasiy projekty praktika, 2011 metais parengta galimybiy studija ir vieSojo sektoriaus eksperty
patirtimi, jvertinta kiekvienos identifikuotos rizikos tikimybé, jos galimas poveikis Projektui bei suteiktas
rizikos rangas. Tikimybei ir tikétinam poveikivi suteikiamas lygis, Siomis vertémis: 1 (labai mazas), 2
(mazas), 3 (vidutinis), 4 (didelis), 5 (labai didelis). Rangas yra tikimybés ir poveikio sandauga. ReikSminga
rizika yra laikoma tada, kai jos rangas yra didesnis bent 8.

36 lentelé. Projekto riziky kategorizavimas.

Nr. Rizika Tikimybe Tikétinas poveikis Rangas

1. Statybos rizika 3: Vidutiné 4: Didelis 12: Labai reikSminga
2. Tinkamumo rizika 3: Vidutiné 3: Vidutinis 9: Reiksminga

3. Paklausos rizika 2: Maza 4: Didelis 8: Reiksminga

4. Teisinés aplinkos rizika 3: Vidutiné 2: Mazas 6: Mazesnés reikSmeés
5. Makroekonominé rizika 3: Vidutiné 3: Vidutinis 9: Reiksminga

6. Nenugalimos jégos rizika 1: Labai maza 4: Didelis 4: Mazesnés reikSmes
7. Aplinkos rizika 2: Maza 2: Mazas 4: Mazesnés reikSmes

Projekta jgyvendinant pagal standartine vieSyjy pirkimy procedirg ir atskirai perkant Projekto
jgyvendinimui reikalingus darbus ir paslaugas, iSauga rizika, kad Projekto jgyvendinimo metu bus
patiriamos didesnés sgnaudos nei buvo planuota ir nepavyks maksimizuoti gaunamos naudos. Kadangi
visas dél Sios rizikos atsirandancias papildomas sanaudas prisiima viesasis sektorius, bitina atlikti vieSojo
sektoriaus modelio su jvertinta rizika skaiciavimus.

Remiantis uzsienio panasiy projekty skaiciavimo modeliais, toliau galimybiy studijoje kiekybiskai
(finansiskai) vertinamos tik reikSmingg jtaka modelio rezultatams turincios rizikos, kuriy dydis tiesiogiai
priklauso nuo pagrindiniy Projekto verte lemianciy rodikliy.

Kiekybiskai (finansiskai) vertinamos rizikos:

e  statybos rizika (siejama su investicijy islaidomis);

e tinkamumo rizika (siejama su eksploatacijos islaidomis);

e  paklausos rizika (siejama su eksploatacijos islaidomis);

e makroekonominé rizika (siejama su eksploatacijos iSlaidomis).

Siy riziky jtaka jvertinta remiantis 2011 m. parengtos galimybiy studijos rezultatais ir panasiy projekty
jgyvendinimo praktika.

Atliekant riziky kiekybinj vertinima, nustatomos islaidy eilutés, kurioms jtaka daro riziky pasireiskimas,
riziky pasireiskimo periodas bei sgnaudy iSaugimo procentas dél riziky pasireiskimo.
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Remiantis projekty valdymo metodologija, rizikos vertinamos PERT trijy tasky metodu®. Rizikoms
nustatomas geriausias, labiausiai tikétinas ir blogiausias scenarijus. Rizikos verté apskaicivojama taip:

Rizikos verté =(GS + 4 * LTS + BS) / 6, kur

e  GS-—geriausio scenarijaus rizikos verté;
e LTS -labiausiai tikétino scenarijaus rizikos verté;
e BS-blogiausio scenarijaus rizikos verté.

37 lentelé. Projekto riziky verciy nustatymas.

Rizika Scenarijus Verté Komentaras ir (arba) saltinis
Statybos Geriausias 0,00 %  Esant geriausiam scenarijui, iSlaidos nepadidés
Remiantis 2011 m. parengta galimybiy studija ir tarptautine praktika

Labiausiai tikétinas 22,120 % . o D6
bei moksline literatdra
Blogiausias 42,60%  Remiantis 2011 m. parengta galimybiy studija
Apskaiciuota verté 21,83% Rizikosverté = (GS + 4 * LTS +BS) / 6
Tinkamumo Geriausias 0,00 % Esant geriausiam scenarijui, islaidos nepadidés
Labiausiai tikétinas 12,40 % Remiantis 2011 m. parengta galimybiy studija
Blogiausias 26,50 % Remiantis 2011 m. parengta galimybiy studija
Apskaiciuota verté 12,86 % Rizikosverté = (GS +4 * LTS +BS) /6
. Esant geriausiam scenarijui, transporto srautas auksciau kelio
Paklausos Geriausias 0,00 % ~ ) o
kategorijoje numatyty riby nepadidés
Maza tikimybé, kad sunkiojo transporto srautai iSaugs daugiau nei
Labiausiai tikétinas 0,00 % nurr.rc.ltyta pégal kelio !(ategorijq, F)e to,. valqant. .éiq. riz.ikq yra
pasirinkta atitinkam projekto trukmé, todél labiausiai tikétina, kad
sgnaudos dél Sios rizikos nedidés.
Blogiausias 17,50 % Remiantis 2011 m. parengta galimybiy studija
Apskaiciuota verté 2,92% Rizikosverté =(GS + 4 * LTS +BS) /6
Makroekonominé  Geriausias 0,00 % Esant geriausiam scenarijui, islaidos nepadidés
Remiantis 2011 m. parengta galimybiy studija, jvertinta, kad esant
Labiausiai tikétinas 0,00 % labiausiai tikétinam scenarijui, makroekonominé rizika projekto
vertei reikSmingos jtakos nedarys.
Blogiausias 13,20 % Remiantis 2011 m. parengta galimybiy studija
Apskaiciuota verté 2,18 % Rizikos verté = (GS + 4 * LTS + BS) / 6

Atkreipiamas démesys, kad dalis 2011 m. parengtoje galimybiy studijoje apskaiciuoty jverciy buvo
sumazinti, siekiant pritraukti jvercius prie panasiy projekty jgyvendinimo praktikos, t.y. apskaiiuota
statybos rizika nevirsija 25 % nuo investicijy iSlaidy, tinkamumo rizika nevirsSija 15 % nuo eksploatacijos
iSlaidy, o visos rizikos kartu nevirsija 30 % projekto pirminio vieSojo sektoriaus palyginamojo modelio
vertés.

38 lentelé. Projekto riziky finansinés vertés.

Rizika Diskontuota verte, Nominali verté, % vertinamy riziky % nuo viesojo sektoriaus
tokst. Lt tokst. Lt struktdroje palyginimo modelio vertés

Statybos 36.825 50.069 82,71% 17,38%

Tinkamumo 5.489 12.565 12,33% 2,59%

Paklausos 1.262 2.890 2,83% 0,60%

Makroekonominé 945 2.163 2,13% 0,45%

Suma 44.521 67.687 100% 21,01%

** PM-BOK ir McKenna Chr. D., , The world's newest profession: Management Consulting in the twentieth century®, New York: Cambridge
University Press, 2006, 294 p.

*® Remiantis E. R. Yescombe “Public Private Partnerships. Principles of Policy and Finance", 61 p., statybos rizikos verté keliy projektuose siekia
nuo 15 iki 32 proc. Tai reiskia, kad rizikos rodiklis 22,10 proc. rodo konservatyvy pozidrj j Sios rizikos vertinima.
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Svarbu pastebéti, kad projekto riziky diskontuota verté (44,5 min. Lt) yra mazesné uz projekto ekonomine
nauda (367,12 min. Lt), todél projektas yra tinkamas jgyvendinimui.

1.8. VieSojo sektoriaus palyginimo modelis su jvertinta rizika

Atlikty vieSojo sektoriaus modelio su jvertinta rizika skaiciavimy visame projekto gyvavimo periode
rezultatai pateikiami zemiau.

39 lentelé. Projekto vieSojo sektoriaus palyginimo modelis su jvertintomis rizikomis.

GDV, tokst. Lt Suma, tokst. Lt
Investicijos 168.666 229.324
Nuolatiné eksploatacija 28.663 55.283
Periodiné eksploatacija 14.613 43.786
Rizikos 44.521 67.687
Viesojo sektoriaus projekto verté 256.463 396.080

Remiantis atliktais skaiciavimais, dél riziky pasireiskimo atsirandancios sanaudos per visa Projekto
laikotarpj padidina Projekto verte 44,5 min. Lt (grynaja dabartine verte).
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2. VIESOJO IR PRIVATAUS SEKTORIY PARTNERYSTES (VPSP) GALIMYBIY ANALIZE

Pasirinkta Projekto ,Kelias Vilnius-Utena™ jgyvendinimo alternatyva ,Jgyvendinti projekta" teisiniu
poziUriu gali bUti jgyvendinta jvairiais bOdais. Atsizvelgiant j Sioje studijoje atlikta analize, toliau bus
nagrinéjamos galimybés jgyvendinti Projektg vieSosios ir privacios partnerystés (VPSP) budu.

Kaip VPSP privalumai isskirtini: dalies projekto rizikos perdavimas privadiam sektoriui, sutarciy
ilgalaikiSkumas ir viso ekonominio gyvavimo ciklo kasty planavimas, aiSkus paslaugos teikimo rezultaty
specifikavimas, privataus sektoriaus vadybiniai gebéjimai, konkurencija, rezultaty tikrumas ir geresnés
veiklos paskatos. Minéti VPSP projekty jgyvendinimo privalumai lemia tai, kad jgyvendinant projekta
VPSP bidu yra gaunama didesné verté uz pinigus nei tuo atveju, kai projekta jgyvendina tik viesasis
sektorius.

2.1. Projekto atitikimo VPSP taikymo tikslingumo kriterijams analizé

Siekiant nustatyti, ar Projektas ,Kelias Vilnius-Utena" gali biti jgyvendintas VPSP bddu, pirmiausia reikia
jvertinti nagrinéjamo Projekto atitikimg VPSP taikymo tikslingumo kriterijams.

LR Ukio ministras, vadovaudamasis VieSojo ir privataus sektoriy partnerystés skatinimo 2010-2012 mety
programa, patvirtinta LR Vyriausybés 2010 m. balandzio 7 d. nutarimu Nr. 415, ir VieSojo ir privataus
sektoriy partnerystés skatinimo 2010 — 2012 mety programos jgyvendinimo priemoniy planu, patvirtintu
LR Gkio ministro 2010 m. birzelio 4 d. jsakymu Nr. 4-413, 2010 m. liepos 16 d. jsakymu Nr. 4-538 ,Dél
viesojo ir privataus sektoriy partnerystés tikslingumo kriterijy nustatymo ir metodiniy rekomendacijy dél
vieSojo ir privataus sektoriy partnerystés taikymo tikslingumo kriterijy patvirtinimo", nustaté vieSojo ir
privataus sektoriy partnerystés taikymo tikslingumo kriterijus investicijy projektams, kuriy tikslas yra
jvertinti VPSP, kaip investicijy projekto jgyvendinimo bido, pranasumy ir naudos prielaidas.

Atlikta VPSP taikymo tikslingumo kriterijams analizé parodé, kad projekta yra tikslinga vykdyti VPSP
bddu.

2.2. Investicijy projekto jgyvendinimo VPSP bddu teisiniy galimybiy analizé

ISsami teisiné analizé pateikiama galimybiy studijos priede ,Investicijy projekto jgyvendinimo VPSP bddu
teisiniy galimybiy analizé".

Pazymeétina, kad investicijy projekto jgyvendinimo VPSP bidu teisiniy galimybiy analizé parodé, kad
tinkamiausias projekto jgyvendinimo VPSP budu modelis yra valdZios ir privataus sektoriy partnerysté.

2.3. VPSP finansinés ir ekonominés naudos ir pranasumo analizé

Siekiant apskaicivoti VPSP finansine ir ekonomine naudg, visy pirma atliekamas prognozuojamy privataus
partnerio sgnaudy jvertinimas ir pagal tai apskaiciuojamas galimas partnerystés mokéjimy dydis. Véliau
VPSP mokéjimy grynoji dabartiné verté yra lyginama su vieSojo sektoriaus palyginimo modeliu su jvertinta
rizika (j skaiCiavimus, remiantis tarptautine metodologija, jtraukiami ir kiti kintamieji). Palyginimo
rezultatas — projekto verté uz pinigus, jgyvendinant projekta VPSP bddu.

2.3.1.  Privataus subjekto Projekto jgyvendinimo prielaidos

Atsizvelgiant | Siuo metu egzistuojancig projekty finansavimo praktika, investuotojy bei finansuotojy
nuomones ir remiantis bendraja infrastruktdros projekty finansavimo praktika, rengiant galimybiy studija
daryta prielaida, kad projekta jgyvendinant pagal VPSP modelj, privatus partneris Projekto finansavimui
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naudoty tris finansavimo $altinius: pagrinde (banko) paskola, subordinuota paskolg ir nuosava kapitala. Siy
finansavimo Saltiniy salygy prielaidos, padarytos atsizvelgiant j minétas praktikas, pateikiamos toliau.

40 lentelé. Privataus investuotojo projekto finansavimo prielaidos.

Prielaida
Mokesciai: Pelno —15%
PVM - 21%.
Investicijy finansavimo struktora:
banko paskola — 80%; subordinuota paskola — 16%;
nuosavas kapitalas — 4%.
Kitos islaidos finansuojamos subordinuota paskola ir
nuosavu kapitalu santykiu (80/20).

Reikalaujama likutiné projekto trukmé po banko paskolos
grazinimo — 1 metai.

Banko paskolos grazinimo atidéjimo terminas — 3 metai.
Banko paskolos palikanos — 5,95%.

Banko paskolos sudarymo mokesciai — 1,50%.

Reikalaujamas depozitas paskolos valdymui — 25,00% nuo
kity mety paskolos aptarnavimo iSlaidy.
Reikalaujamas minimalus ADSCR —1,25x.

Subordinuotos paskolos trukmé lygi projekto trukmei.

Subordinuotos paskolos palikany norma — 6,61%.
Subordinuotos paskolos grazinimo atidéjimo terminas —3
metai.

Pageidaujama reali nuosavo kapitalo grazos norma — g %.

Depozitiniy saskaity palikany norma — 1,25 %.

Realios projekto administravimo iSlaidos per metus — 250
tokst. Lt

Draudimai:

Civilinés atsakomybés — 0,25% nuo investicijy sumos;
CAR —1,24%;

Sutarties jvykdymo uztikrinimas — 1,5% nuo 5% investicijy
SuMos.

Transakcijos iSlaidos, realiomis vertémis:

Viedojo pirkimo — po 5o tikst. uz kiekvieng pirkima kas 3
metus ir po 5o tikst. per metus sutarciy vykdymo priezidrai.
VPSP projekto — 200 tUkst. pirkimo procediry vykdymo ir
po 5o tukst. per metus sutarties vykdymo priezidrai.
Finansiné apskaita.

Pagrindimas

Remiantis Lietuvos Respublikos pelno mokescio ir Lietuvos
Respublikos pridétinés vertés mokescio jstatymais.

Banko paskolos dydis nustatytas remiantis kity VPSP projekty
praktika bei atsizvelgus j konsultacijy su banky atstovais ir
uzsienio projekty finansy ekspertais rezultatus.

Subordinuotos paskolos ir nuosavo kapitalo santykis (80/20)
nustatytas apibddinimo
taisyklémis, patvirtintomis Lietuvos Respublikos Vyriausybés

remiantis Pajamy arba iSmoky
2003 m. gruodzio g d. nutarimu Nr. 1575, ir mokesciy ir verslo
konsultanty rekomendacijomis.

Nustatyta remiantis kity projekty praktika.

Jvertinta apskaiciavus ir sudéjus 2003-2013 m. 12 meénesiy
trukmés vidutinj EURIBOR (2,45 %) ir dabartine pageidaujama
banky marZzg Lietuvos projekty rinkoje (3,50 %).

Remiantis dabartine banky praktika Lietuvos projekty rinkoje
(2,50 %).

Nustatyta remiantis kity projekty praktika, konsultacijy su
bankais rezultatais ir 2011 m. parengta galimybiy studija.
Nustatyta remiantis kity projekty praktika, konsultacijy su
bankais rezultatais ir 2011 m. parengta galimybiy studija.
Nustatyta remiantis kity projekty praktika.

Nustatyta remiantis mokes¢iy ir verslo konsultanty
rekomendacijomis, moksline medziaga, jvertinus rizikos prieda
ir specialiosios projekto jmonés nuosavo ir skolinto kapitalo
santykj, laikant, kad nerizikinga investicija - tai reali Valstybeés
vertybiniy popieriy grazos norma, o rizikinga investicija — banko
paskolos palikany norma.

Remiantis kity projekty praktika ir susitikimy su privataus
sektoriaus investuotojais ir banky institucijomis metu surinkta
informacija.

Remiantis kity projekty praktika ir esama situacija indéliy rinkoje.

Remiantis kity projekty praktika.

Remiantis kity projekty praktika.

Remiantis kity projekty praktika ir jvykdytais skaiciavimais.

Visi skaiciavimai atlikti laikantis Lietuvos Respublikos verslo
apskaitos standarty reikalavimy.

*Kask K., Lukason O., Sander P, ,Discount rate for governmental projects".
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2.3.2.  Riziky perdavimo privaciam investuotojui prielaidos

VPSP projektams bddingas efektyvus rizikos paskirstymas tarp projekto Saliy, kuris atliekamas
vadovaujantis pagrindiniu rizikos paskirstymo principu — rizika priskiriama tai partnerystés projekto 3Saliai,
kuri maziausiomis sanaudomis sugeba jg valdyti. Rizika, kuri negali bati priskiriama tik vienai partnerystés
projekto Saliai, pasidalijama tarp abiejy VPSP projekto 3aliy.

Jeirizika atitenka privaciam sektoriui — nepriklausomai nuo to, kokia bus faktiné rizikos pasireiskimo jtaka,
privataus sektoriaus partneris stengiasi jos iSvengti, ieSko budy pasalinti neigiama rizikos poveikj.
Prognozuojamos rizikos poveikio mazinimo / eliminavimo sanaudos i$ anksto jskaiciuojamos | sutartg
VPSP mokestj, todél rizikos poveikiui esant didesniam nei prognozuota, dél to atsiradusius nuostolius
prisiima privatus sektorius ir VPSP mokestis nesikeicia (iSskyrus dél sutarto dalies mokescio indeksavimo).
Sivo atveju, vieSasis sektorius, perduodamas privaciam sektoriui rizikas, kurias privatus sektorius gali
valdyti efektyviau, laimi dél to, kad VPSP mokescio padidéjimas dél iy riziky eliminavimo yra mazesnis nei
Siy riziky poveikis vieSajam sektoriui, pastarajam projekta jgyvendinant savarankiskai.

Jei rizika atitenka vieSajam sektoriui — vieSasis sektorius prisima atsakomybe uz rizikos pasekmiy
eliminavima. Jvykus konkreciam rizikos veiksniui, atitinkamai turi buti padidintas privaciam subjektui
mokamas atlyginimas arba privaciam subjektui kompensuojamos islaidos dél pasireiskusios rizikos.

Galimybiy studijoje identifikuotos rizikos toliau studijoje priskiriamos vieSajam arba priva¢iam sektoriui
taikant metodologijg, kuri numato, kad privatus sektorius tam tikras rizikas gali valdyti efektyviau ir
eliminuoti jas be papildomy sanaudy, pavyzdziui, dél aukstesnés darbuotojy patirties specifingje veikloje.

Papildomai be anksciau iSskirty riziky grupiy, Projekta jgyvendinant VPSP budu atsiranda gincy tarp
viedojo ir privataus partneriy sprendimo rizika ir turto perdavimo rizika, kuriy apraSymai, vertinimai ir
priskyrimas vienai is Projekto Saliy pateikiami zemiau.

41 lentelé. VPSP projektui bddingy papildomy riziky identifikavimas ir apraSymas.

Nr. Rizika Aprasymas

8. Gindyrizika  Gindy rizika apima atvejus ir rizikas, kurios projekto jgyvendinimo metu kyla iS nesutarimy tarp viesojo ir

privataus sektoriy partneriy.

9. Turto Turto perdavimo rizika apima rizikas susijusias su netinkama kelio bUkle partnerystés sutarties pabaigoje
perdavimo perduodant kelig prizioréti viesajam sektoriui. Sios rizikos pasirei$kimas gali padidinti turto nuolatinés ir
rizika periodinés priezilros sanaudas.

Toliau atliekant VPSP projekto riziky paskirstyma tarp partnerystés projekto Saliy vadovautasi Europos

Sajungos statistikos tarnybos (Eurostat) 2004 m. vasario 11 d. sprendimu Nr. 18/2004 ,Dél vieSojo ir

privataus sektoriy partnerystés", kuris numato, kad nustatant VPSP projekto rizikos paskirstymo tarp

partnerystés projekto 3Saliy jtaka valdzios sektoriaus deficito ir skolos rodikliams turi bdti atsizvelgta j tris

esmines rizikos risis: statybos rizika, tinkamumo rizika, paklausos rizika. Jei privatus subjektas prisiima dvi

i$ trijy esminiy rizikos rosiy (statybos rizika ir tinkamumo arba paklausos rizikg), valdzios sektoriaus

deficito rodikliams turi jtakos tik VPSP sutartyje numatyti einamyjy mety vieSojo sektoriaus mokami
metiniai mokéjimai. Sio projekto apimtyje privatus subjektas prisiimty statybos ir tinkamumo rizikas.

Zemiau pateikiamas preliminarus Projekto rizikos grupiy pasidalinimo modelis.

42 lentelé. Projekto kokybiskai jvertinty riziky pasidalinimo matrica.

Didziaja dalj ar visa rizika prisiima

Nr. Rizika Viesasis Privatus Pasidalinama Komentarai

1. Statybos rizika X Jgyvendinant Projekta VPSP bidu numatoma, kad

privataus sektoriaus partneris bus atsakingas uz

projektinés dokumentacijos parengima, statybos
darby vykdyma, statybiniy resursy valdyma,
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Didziaja dalj ar visa rizika prisiima

Nr. Rizika Viesasis Privatus Pasidalinama
2. Tinkamumo rizika X

3. Paklausos rizika X

4. Teisinés aplinkos rizika X

5. Makroekonominé rizika X

6. Nenugalimos jégos rizika X

7 Aplinkos rizika X

8. Gindy rizika X

9. Turto perdavimo rizika X
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Komentarai

kvalifikuoty rangovy parinkima ir kitas su kelio
rekonstrukcija  susijusias  veiklas, todél jam
priskiriama statybos rizika.

Rizikg visa apimtimi prisiima privataus sektoriaus
partneris, nes jis yra atsakingas uz tinkama
paslaugy teikimg, jy atitikimg privalomiems
reikalavimams, uz paslaugy sanaudy planavima ir
kontrole,  paslaugas  teikian¢iy  darbuotojy
kvalifikacijg. Be to, privataus sektoriaus partneris
tinkamumo rizikg gali eliminuoti be papildomy
sgnaudy remdamasis savo panaSiy objekty
eksploatavimo patirtimi.

Paklausos riziky pasilieka vieSasis sektorius, nes
projektas numatyta jgyvendinti numatytos kelio
kategorijos ribose. Taip pat valdzios subjektas turi
galimybiy reguliuoti transporto srautus, nukreipiant
dalj srauto j alternatyvius kelius tuo atveju, jei kelio
srautas virSyty projekto prielaidose numatytas
ribas. Be to, svarbu pazyméti tai, kad nenumatoma
VPSP mokéjimy dydj keisti, priklausomai nuo kelio
paklausos.

Viesasis sektorius atsakingas uz teisinés aplinkos
keitimg, todél prisiima teisinés aplinkos rizika.

IS vienos pusés, makroekonominés rizikos (vertinta
infliacijos rizika) pasireiskimas yra netiesioginis
vieSojo  sektoriaus veiksmy bei sprendimy
rezultatas, kuriam jtaka daro vieSojo sektoriaus
veiksmai, panaudojant prieinama finansiniy ir
fiskaliniy priemoniy visuma. 1S kitos pusés,
privataus sektoriaus partneris Sios rizikos jtaka gali
sumazinti pasinaudodamas iSvestinémis
finansinémis priemonémis ir savo patirtimi teikti j
Projekto apimtj patenkancias paslaugas
besikei¢ianciose rinkos sglygose. Kadangi nei viena
salis negali visiskai efektyviai valdyti rizikos, ji
pasidalinama. Siai rizikai taip pat siGloma nustatyti
koridoriy, kurio rémuose rizika prisiimty privatus
investuotojas, o infliacijai iséjus is koridoriaus riby —
rizikg perimty viesasis sektorius.

Pasidalinama, nes Sios rizikos nei viena, nei kita
projekto  Salis negali kontrolivoti.  Privatus
investuotojas uz rizikos padarinius atsako tik iki tam
tikros nustatytos ribos.

Rizika priskiriama privaciajam sektoriui, nes jis bus
atsakingas uz statybos darby vykdymga ir paslaugy
tiekima, o botent nuo tinkamo Siy veikly
igyvendinimo priklauso Sios rizikos efektyvus
valdymas.

Pasidalinama, nes apima tiek gincy tarp viesojo ir
privataus sektoriy partneriy, tiek ir ginly tarp
privataus sektoriaus partneriy ir rangovy / tiekéjy
sprendimy rizikas ir nei viena, nei kita projekto salis
negali visiskai kontroliuoti.

Rizika priskiriama privadiam sektoriui, nes susijusi
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Didziaja dalj ar visa rizika prisiima

Nr. Rizika VieSasis Privatus Pasidalinama Komentarai
su partnerystés pabaigoje vieSajam sektoriui
perduodamo rekonstruoto kelio bukle, kuriai
nustatomi konkretds reikalavimai.

Remiantis auksciau pateikta lentele ir nustatytomis riziky finansinémis vertémis sudaryta ir kiekybiskai

(finansiskai) jvertinty riziky pasiskirstymo tarp projekto Saliy matrica.

43 lentelé. Projekto kiekybiskai jvertinty riziky pasidalinimo matrica.

Riziky pasidalinimas,

% Diskontuota verte, tokst. Lt Nominali verté, tokst. Lt

Rizika Viesasis Privatus Visa Pasiliekama  Perduodama Visa Pasiliekama Perduodama
Statybos 0,00% 100,00% 36.825 o) 36.825 50.069 o 50.069
Tinkamumo 0,00% 100,00% 5.489 o 5.489 12.565 o 12.565
Paklausos 100,00% 0,00% 1.262 1.262 o 2.890 2.890 o
Makroekono

miné 50,00% 50,00% 945 472 472 2.163 1.082 1.082
Suma 2,48% 97,52% 44.521 1.735 42.787 67.687 3.971 63.716

Remiantis atliktais skaiciavimais, Projekta jgyvendinant pagal VPSP modelj, vieSojo sektoriaus partneris
privac¢iam partnerivi perduoty didzigjg dalj su Projekto jgyvendinimu susijusiy riziky, kuriy nominali verté
63,7 min. Lt, o diskontuota verté — 42,8 min. Lt.

2.3.3. VPSP projekto finansinis vertinimas

Atlikus skaiciavimus, pagal visas Siame skyriuje iSdéstytas salygas ir atlikus vieSojo sektoriaus finansinio
modelio prognoze (angl. ,external reference" arba ,shadow bid"), apskaiciuojami VPSP mokéjimai,
uztikrinantys privataus subjekto minimalig pageidaujama kapitalo graza.

Pazymeétina tai, kad Siame modelyje numatoma, kad VPSP mokéjimai uz nuolatine eksploatacija bus
vykdomi ir per pirmuosius trejus projekto metus uz faktiska atlikta projekto objekto nuolatine priezidra.
2016 m. apskaicivotas VPSP mokéjimas 3.791 tukst. Lt, 2017 m. — 3.926 tUkst. Lt, 0 2018 m. — 4.065 tUkst.
Lt. Skai¢iavimai néra traukiami j vidutiniy mokéjimy skai¢iavimus, kurie apima 2019-2028 m., tadiau yra
traukiami j bendra VPSP mokéjimy suma ir diskontuota verte.

44 lentelé. Metinio atlyginimo skaiciavimo rezultatai, mokéjimy verte, tokst. Lt.

_ Bazine Vidutiné Diskontuota Suma Suma su PVM
VPSP mokéjimo struktira ; . "
(2009 m.) (nuo 2019 m.) (visa) (visa) (visa)
Indeksuojama VPSP mokeéjimy dalis £4.304 5.047 32.237 62.256 75-329
Neindeksuojama VPSP mokeéjimy dalis 39.252 39.252 186.112 392.515 474.944
Objekto gyvavimo ciklo VPSP mokéjimy dalis 4.491 4.491 21.296 44,914 54.346
VPSP mokéjimai, iS viso 48.047 48.790 239.645 499.686 604.619

Remiantis atliktais skaiciavimais, jei Projektas bty jgyvendinamas VPSP bidu, VPSP mokéjimai uz
privataus partnerio investicijas | kelio rekonstrukcijos projektavimg, statyba, bei nuolatine ir periodine
priezi0rg ir administravimg visg Projekto jgyvendinimo laikotarpj isleisty pinigy srauty grynoji dabartiné
verté bty apie 239,6 miIn. Lt be PVM. VPSP mokéjimy suma nominalia verte siekty apytiksliai 499,7 min.
Lt, o suPVM —604,6 min. Lt.
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13 paveikslas. VPSP mokéjimai nominalia verte, tokst. Lt be PVM.
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2.3.4.

45 lentelé. Privataus investuotojo projekto pinigy srauty paskirstymo kaskada, tokst. Lt
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Metai

Y+ o+

+ 4+ ++ 0

+

Pastaba: detalUs skaiciavimai, apimantys privataus subjekto balanso ir pelno nuostolio ataskaity prognozes, pateikiami priede ,Projekto finansinis modelis".

Investicijos

Nuolatiné eksploatacija
Periodiné eksploatacija

VPSP mokéjimai

Depozitiniy s3skaity palikanos
Pinigy srautas

Projekto administravimo islaidos
Draudimo i$laidos

Sumokétas pelno mokestis
Pinigy srautas

Finansavimas banko paskola
Finansavimas subordinuota paskola
Finansavimas jstatiniu kapitalu

Paskolos valdymo depozito
islaisvinimas
Periodinés prieziGros depozito
islaisvinimas

Pinigy srautas

Banko paskolos valdymo islaidos
Subordinuotos  paskolos  valdymo
i$laidos

Banko paskolos sudarymo mokesciai
Pinigy srautas

Paskolos valdymo depozito mokéjimai
Periodinés prieziGros depozito
mokéjimai

Dividendai

|statinio kapitalo apmokéjimas

Pinigy srautai

Akumulivoti pinigy srautai

GDV
168.666
28.663
14.613
239.645
1395
29.098
2.329
3.075
1.442
22.253
131.947
43730
10.933

2.416

14.613
225.891
122.311

41.415

2.427
59:739
4.737

20.761
29.321

4.722
198

Suma
229.324
55.283
43.786
499.686
3.237
174.529
4492
4.506
2.158
163.373
183.459
56.593
14.148

6.728

43.786
468.088
247.530
84.554

3.030
132.975
6.728
43.786

68.312
14.148

2016
43.963
3.418

3791
(43.590)
278

688

(44-556)

38.069
9-517

95
95

Privataus investuotojo finansiniy srauty prognozé

2017
91.059
3.539
3.926
(90.672)
288
1.425
198
(92.583)
89.157
5.969
1.492

4.035

2.516

94
1.425
1.326

99
194

2018
94.302
3.665
4.065
17
(93.886)
298
1.476
617
(96.276)
94.302
12.555
3139

13.720
5305

2.911

5.504
5.402

2019
3.796

48.047
84
44.335
308

92
1.343
42.592

42.592
26.914

7.913
7-765

4.379

3387
3.683

58

2020
3.931

48.197
139
44.405
319

92

43.994

43-994
26.914
7:913

9.167

4.379
8.471

(3.683)

2021
4.071

48.353
194
44475
331

92

44.052

44.052
26.914

7-913

9.226

4379
4.847

2022
4.216

48.513
248
44545
343

92

44.111

44.111
26.914

7-913

9.284

4379
4.906

2023
4.366

48.680
303
44.617
355

92

44170

44.170
26.914

7-913

9-343

4379
4.965

2024
4.522

48.852
358
44688
367

92

44229

44.229
26.914

7-913

9.402

4379
5.024

2025
4.683

49.031
413
44.761
380
92

£44.288

44.288
26.914

7-913

9.462

4-379
5.083

44348
26.914

7-913

9.521

4-379
5.142

2028

5.202
43.786
49.606

493

1.111
423
92

597

43.786
44.383

7.913
36.470
4379

17.943
14.148
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2.3.5. VPSP projekto finansiné verté uz pinigus

Vertés uz pinigus apskaiciavimas atliktas taikant jungtinj sanaudy, pinigy srauty bei rizikos poveikio
analizés derinj. Pagrindinis kriterijus, kuriuo remiantis pasirinkta optimali Projekto jgyvendinimo
alternatyva yra Projekto sanaudy palyginimas tarp vieSojo bei privataus sektoriaus, jvertinant su rizikos
valdymu susijusias sgnaudas.

Vertés uz pinigus skaiciavimas atliktas palyginus visy mokéjimy, kuriuos vieSasis sektorius atlikty
jgyvendindamas Projekta savarankiskai ir VPSP bidu, diskontuotas vertes. Zemiau pateikiama lentelé su
vertés uz pinigus apskaiciavimu, iSskiriant jai jtaka darancius veiksnius.

46 lentelé. Projekto finansiné verté uz pinigus, tokst. Lt

Viesasis pirkimas, tokst. Lt VPSP projektas, tokst. Lt
Viesojo sektoriaus palyginamasis modelis 211.942
Pasiliekama rizika 1.735 1.735
Perduodama rizika 42.787
VPSP mokéjimai - 239.645
Konkurencinio neutralumo uztikrinimas™ 1.551
Transakcijos iSlaidos 652 651
Alternatyvos verté 258.666 242.031
Verté uz pinigus, lyginant su vieSuoju pirkimu 16.636

Atliekant skaiciavimus remtasi prielaida, kad viesojo ir privataus sektoriy investicijy ir veiklos sgnaudos yra
vienodos, todél teigiama verté uz pinigus leidzia spresti apie maZesnj vieSojo sektoriaus veiklos
efektyvuma, pasireiskiantj per investicijy ir veiklos sanaudy padidéjima 20,2% dél riziky pasireiskimo.

Teigiama verté uz pinigus parodo, kad viesajam sektoriui yra finansiskai naudingiau ir efektyviau perduoti
Projekta privaCiam sektoriui ir tokiu bodu sutaupyti 6,4% valstybés léSy lyginant su alternatyva, kai
projekta jgyvendina viesasis sektorius.

Taigi, remiantis vertinime atliktais skai¢iavimais, jei Projekta jgyvendinty privatus sektorius, vieSajam
sektoriui Projektas kainuoty 6,4% pigiau. Privataus sektoriaus gebéjimas efektyviau suvaldyti pagrindines
su Projekto jgyvendinimu susijusias rizikas lemia, kad Projekta jgyvendinti VPSP budu yra optimalu.

2.3.6. VPSP projekto nefinansiné verté uz pinigus

Remiantis prielaidomis ir Europos VPSP ekspertizés centro parengta metodika ,Nefinansinés VPSP
projekty naudos" (angl. ,The Non-Financial Benefits of PPP", European PPP Expertise Centre (EPEC)), taip
pat jvertinama VPSP projekto nefinansiné nauda.

Prielaida: Jei projekta viesasis sektorius jgyvendinty pats, o ne su privataus investuotojo pagalba, projekto
jgyvendinimas prasidéty bent 1 metais véliau — Sis projektas yra jrasytas j 2015-2017 m. rezerviniy projekty
sgrasy, todél manytina, kad 2017 m. gauti finansavima Siam projektui bity realu.

Pagrindimas: VPSP projekte numatoma projekto jgyvendinimo pradzia — 2016 m., tai yra reali tokio
pobudzio projekto pradzios data. Jvertinus Sioje galimybiy studijoje atliktos finansavimo Saltiniy analizés
rezultatus, kurivose atsispindi vis mazéjantis keliy sektoriaus finansavimas, realu, kad Sio projekto
jgyvendinimas b0ty atidétas iki maziausiai 2018 m., tai yra ne maziau kaip dvejus metus.

*® Siekiant uztikrinti konkurencinj neutraluma, vie$ojo sektoriaus palyginamasis modelis koreguojamas privataus sektoriaus sumokamu pelno
mokesciu VPSP projekto atveju.
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Skaiciavimai: Remiantis ,Nefinansinés VPSP projekty naudos" metodologija ankstesnés projekto
jgyvendinimo pradzios finansiné nauda, kurios bity netekta jgyvendinant projekta vieSuoju pirkimu, yra
lygi*:
Ankstesnio jgyvendinimo nauda = Projekto investicijos * (1 + Ekonominé nominali diskonto norma)
Projekto atidéjimas metais — Projekto investicijos.

Apskaicivota suminé nauda, GDV: 15,3 min. Lt.

Prielaida: Jei projekta jgyvendinty privatusis sektorius, o ne vieSasis, projekto sukuriama ekonominé
grynoji dabartiné verté turéty ne mazesnj nei 1 % papildoma multiplikacinj efektg per platesnius socialinius
poveikius.

Pagrindimas: Jgyvendinus vieng i pirmyjy Lietuvoje VPSP projekty, kuriame nuolatine ir periodine
priezirg vykdyty privataus sektoriaus investuotojas bUty sukurti nauji precedentai ir, laikantis prielaidos,
kad privatus sektorius bus suinteresuotas prieziira jgyvendinti ne tik geriau, bet ir pigiau, ir sugebés tai
padaryti (tai bodinga visose uzsienio praktikos VPSP projekty pavyzdziuose), laikomasi, kad tai padarys
taikymas taps platesnio masto. Jdiegtus sutaupymus ir aukstesnius kokybinius standartus taikys ne tik
projekta jgyvendinantis investuotojas, bet ir kiti rinkos dalyviai. Laikomasi, kad Sis efektas padidins
apskaicivota socialine ekonomine projekto nauda minimaliu 1%. Jgyvendinant projekta vieSojo pirkimo
bUdu si nefinansiné nauda yra prarandama.

Skaiciavimai: Remiantis ,Nefinansinés VPSP projekty naudos" metodologija platesnio socialinio efekto
nauda, kurios netekty visuomené, jgyvendindama projekta vieSuoju pirkimu, lygi:

Platesnio VPSP socialinio efekto nauda = Projekto EGDV * Platesnio socialinio efekto multiplikatorius

Apskaicivota suminé nauda, GDV: 1,7 min. Lt.

47 lentelé. Projekto ekonominé verté uz pinigus, tokst. Lt

Viesasis pirkimas, tokst. Lt VPSP projektas, tokst. Lt
Projekto verté 258.666 242.031
Prarandama VPSP projekto ekonominé nauda 16.974
Alternatyvos verté 302.640 242.031
Verté uz pinigus, lyginant su viesuoju pirkimu 60.609

Teigiama ekonominé verté uz pinigus parodo, kad vieSajam sektoriui yra ekonomiskai naudingiau ir
efektyviau perduoti Projekta privaciam sektoriui ir tokiu bddu ne tik uzsitikrinti finansiskai pigesnj projekto
jgyvendinimg, taciau ir gauti nauda dél spartesnio projekto jgyvendinimo ir platesniy VPSP projekty
socialiniy-ekonominiy poveikiy. Projekto jgyvendinimas VPSP bidu leisty gauti 20,0% dydzio VPSP
projekto ekonomine naudg, lyginant su projekto jgyvendinimu vieSojo pirkimo bddu.

2.4. Projekto jgyvendinimo VPSP bidu rezultaty ir salygy nustatymas

2.4.1.  Projekto rezultaty, jy rodikliy ir kity salygy apibrézimas

48 lentelé. Projekto jgyvendinimo salygy apibrézimas.

Rodikliai Reikalavimai
Lyaies Matuojant prosvaisas skersine kryptimi 3 milgio liniuote neturi virsyti 4 mm.

Dangy nelygumai, iSmatuoti pagal IRl reikalavimus (iSilginis nelygumas) neturi virsyti 1,5 m/km.
Pavirsiaus atsparumas Rato sukibimo su danga koeficientas turi bUti ne mazesnis kaip o,40.

* Skaitiavimy formulés iaiskinimas ir pagrjstumas pateikiamas Europos VPSP ekspertizés centro parengtoje metodikoje ,Nefinansinés VPSP
projekty naudos" (angl. , The Non-Financial Benefits of PPP", European PPP Expertise Centre (EPEC)).
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Rodikliai Reikalavimai
slydimui arba Sliauzimui

Pakloto sluoksnio nuokrypiai nuo projektinio plocio neturi buti didesni kaip -5 cm ir +10 cm. Briaunos

linija turi bati vizualiai sklandi ir tiesi, o kreivése — taisyklinga.

Pakloto sluoksnio mazesnio storio nuokrypis negali virSyti 10%.

Sluoksnio storis yra viso ploto atskiryjy sluoksnio storio verciy vidurkis.

Pakloto sluoksnio storis Nepriklausomai nuo sluoksnio storio vidurkio vertés, asfalto pagrindo sluoksnio atskiroji verté negali
b0ti 2,5 cm mazesné uz storj, numatyta statybos sutartyje, o visy asfalto sluoksniy storiy sumos
verté negali bti 3,0 cm mazesné uz storj, numatyta statybos sutartyje
Pakloty (jrengty) asfalto sluoksniy maziausias leistinas sutankinimo laipsnis turi biti ne mazesnis

Sutankinimo laipsnisiroro  kaip 97,0%.

tustymiy kiekis Pakloto (jrengto) virSutinio asfalto sluoksnio maziausias leistinas oro tustymiy kiekis neturi virsyti
5,0%.

Asfalto pagrindo sluoksnio virSaus auksciy nuokrypiai nuo projektiniy auksciy neturi bati didesni

Profilio padétis kaip £3,0 cm.

Asfalto dangos skersinio nuolydzio nuokrypis nuo projektinio neturi boti didesnis +o,5%.

Pakloto sluoksnio plotis

Reikalavimai paslaugoms pateikiami priede , Techniniai reikalavimai priezidros vykdymui®.

2.4.2.  Privaciam subjektui perduodamas turtas ir jo perdavimo sglygos

Vadovaujantis LR strategine reikSme nacionaliniam saugumui turinciy jmoniy ir jrenginiy bei kity
nacionaliniam saugumui uztikrinti svarbiy jmoniy jstatymo 3 str., valstybinés reikSmés keliy negalima
iSnuomoti ir perduoti pagal panaudos sutartj arba perduoti valdyti, naudoti ir disponuoti jais patikéjimo
teise kitiems subjektams, iSskyrus valstybinés reiksmés kelius prizidrincias jmones.

Kadangi kelias Vilnius-Utena yra magistralinis kelias, priskiriamas valstybinés reikSmés keliams, jo
nuosavybés teisiy ar naudojimosi teisiy suteikimas privaciam subjektui priesStarauty Keliy jstatymo 4 str. 2.
d. nuostatoms. Dél Sios priezasties kelias Vilnius-Utena tiek jo rekonstrukcijos, tiek ir priezidros laikotarpiu
negali bUti perduodamas privadiam subjektui — t.y. privadiam subjektui negali biti suteikiamos jokios
daiktinés teisés j kelia.

Siuo metu atitinkamus kelio Vilnius-Utena ruoZus patikéjimo teise valdyti, naudoti ir jais disponuoti LAKD
yra perdavusi V| Vilniaus regiono keliai ir V| Utenos regiono keliai. Vadovaujantis Keliy jstatymo 5
straipsnio 3 dalimi, LAKD vykdo valstybinés reiksmés keliy projektavimo, tiesimo, statybos,
rekonstravimo, taisymo (remonto), priezidros ir kity darby organizavimo uzsakovo funkcijas. Atsizvelgiant
j Sig Keliy jstatymo nuostaty, statyba leidziantis dokumentas turéty boti iSduotas LAKD vardu (t.y.
statytoju laikytina LAKD). Pabaigus kelio rekonstrukcija ir pasirasius statybos uzbaigimo akta, tolesnis
kelio valdymas turéty biti perduotas, atitinkamai, V] Vilniaus regiono keliai ir V) Utenos regiono keliai.

Teisé prizioréti kelig Vilnius-Utena Projekte nustatyta apimtimi Projekto jgyvendinimo laikotarpiu
(nesuteikiant daiktiniy teisiy j jj) privaCiam investuotojui turéty boti perduodama VZPP sutartimi, t.y. su
privadiu investuotoju sudaromoje sutartyje su kelio prieziGra susijusios rizikos turéty biti perduodamos
priva¢iam subjektui. VZPP sutartyje turéty buti numatyta, kokius konkrecius remonto, priezidros ir kitus
veiksmus turés atlikti privatus subjektas, taip prisimdamas ,tinkamumo rizika".

2.4.3. Intelektinés nuosavybés perdavimas

Sutartyje dél Projekto jgyvendinimo, sudaromoje su privaciu investuotoju, turéty biti aptartas intelektinés
ir pramoninés nuosavybés teisinis rezimas, jo pasikeitimas pasibaigus sutarciai, pasekmés nutraukus
sutartj ir pan. Atsizvelgiant j tai, kad viena is Projekto veikly yra kelio projektavimas, sutartyje turéty buti
nustatyta, kad pasibaigus sutardiai turtinés teisés | statinio projektine dokumentacija neatlygintinai
pereina valdzios subjektui. Pazymétina, kad kelio statyboje ir/ar rekonstrukcijoje privatus investuotojas
gali panaudoti unikalias, patentuotas technologijas — sutartyje turéty bUti numatyta, kad pasibaigus
sutardiai valdzios subjektas neatlygintinai jgyja teise naudotis Siomis technologijomis, kiek tai iSimtinai
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susije su tolesne kelio eksploatacija pasibaigus sutarciai. Sutartis taip pat turéty nustatyti, kad Projekto
jgyvendinimo metu privataus subjekto sukurta bet kokia kita intelektiné ir pramoniné nuosavybé
pasibaigus sutarciai neatlygintinai perduodama valdzios subjektui, t.y. valdzios subjektui turéty buti
suteikiamos visos turtinés teisés j intelektinés nuosavybés objektus (pavyzdziui, projektavimo dokumentai
—techninis, darbo projektai ir pan.).

2.4.4.  Baudy apskaiciavimo klausimai
Sitloma, kad baudy (iSskaity) mechanizmas apimty dvi baudy rdsis:

e Keliotinkamumo (angl. Availability deduction) isskaita (toliau — PI);
e  Kelio prieziuros paslaugy (angl. Performance deduction) isskaita (toliau — PPI).

Placiau siGlomas baudy (iSskaity) mechanizmas yra nagrinéjamas to paties pavadinimo Projekto priede
~Baudy (iSskaity) mechanizmas".

2.5. Privataus partnerio atrankos bddy analizé ir optimalaus bido pasirinkimas

Vykdant privataus partnerio atrankos bddy analize svarbu atsizvelgti j LAKD pateikta pasiGlyma, esant
galimybei, pirkimy metu iSskaidyti projekta j dvi dalis. SiGlomas projekto iSskaidymas yra paremtas
regioniniu principu.: t.y. padalinti kelig j atkarpas ties 40,62 km. Tai leisty vykdyti dviejy daliy pirkima,
suteikiant galimybes tiekéjams dalyvauti viso kelio arba tik atskiry daliy pirkimuose ir taip gaunant
ekonomiskai naudingiausius pasidlymus.

Placiau Sis sitlymas nagrinéjamas priede , Projekto finansiniai modeliai, padalinant projekta j 2 dalis".

2.5.1.  Privataus partnerio atrankos budai

LR viedyjy pirkimy jstatymo 42 str. 1 d. nurodyta, kad paslaugos ir darbai gali bUti perkami taikant Siuos
budus:

e  atvirg konkursg;

e ribotg konkursy;

e  konkurencinj dialogg;

e derybas: skelbiamas ir neskelbiamas.

Nagrinéjant vieSyjy pirkimy alternatyvas svarbu pastebéti, kad nagrinéjamas Projektas yra sudétingesnis
nei jprasti darby, paslaugy ar prekiy vieSieji pirkimai. Tai nulemia keletas esminiy faktoriy:

e Projekto jgyvendinimui reikalingy paslaugy kompleksiskumas. Projekto atveju privatus
subjektas ne tik rekonstruoty kelig Vilnius-Utena, bet ir teikty ilgalaikes kelio nuolatinés ir
periodinés prieziuros paslaugas;

e Projekto jgyvendinimui reikalingy paslaugy teikimo ilgalaikiSkumas. Numatoma Projekto
trukmeé yra iki 15 mety;

e neapibrézta projekto finansiné sandara. Konkurso dalyviai turéty pasidlyti Projekto finansinj
modelj, finansavimo schema, apskaicivoti ir pagrjsti metinio VPSP mokescio dyd;j ir jo
apskaiciavimo ir iSmokeéjimo tvarka per Projekto laikotarpj, kitas finansavimo salygas.

Dél to parenkant Siam Projektui labiausiai tinkantj privataus partnerio atrankos bida yra bitina atsizvelgtij
auksciau nurodytas aplinkybes.

2.5.1.1. Atviro ir riboto konkurso procediry tinkamumas privaciam partneriui atrinkti

Tiek atviras, tiek ribotas konkursas Sio Projekto atveju néra rekomenduojamas, kadangi Projekte galimybé
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derétis (ypac keliais etapais) dél paslaugy teikimo salygy bei kity svarbiy VZPP sutarties nuostaty yra
vienas i$ esminiy sékmingo tokio tipo projekto jgyvendinimo kriterijy, tuo tarpu tiek atviro, tiek riboto
konkurso metu (skirtingai nuo kity pirkimo bddy) jokios derybos su tiekéju néra galimos. Be to, atviras ar
ribotas konkursas rekomenduotini perkant aiskiai apibrézta perkamy paslaugy ir (ar) darby technine
specifikacija bei konkrediai suformuluotas detalias uzduotis, kai perkamos vienos risies paslaugos/darbai.
Tuo tarpu konkretaus Projekto atveju techniniai ir finansiniai perkamy paslaugy parametrai néra aiskiai

apibrézti.

2.5.1.2.

Konkurencinio dialogo procediros tinkamumas privaciam partneriui atrinkti

Vadovaujantis LR vieSyjy pirkimy jstatymu ir Rekomendacijomis, konkurencinis dialogas naudojamas tada,

kai yra bent viena i$ Siy salygy:

49 lentelé. Konkurencinio dialogo taikymo salygos.

Salyga

Negalima objektyviai
nustatyti pirkimo
objekto techniniy
reikalavimy, kurie
tenkinty perkanciosios
organizacijos poreikius
arba tikslus

Negalima objektyviai
apibreézti pirkimo
objekto teisinio statuso
ar jo finansinés sandaros

Komentaras

Perkancioji organizacija, vadovaudamasi teisés akty nustatytais reikalavimais keliams, gali
objektyviai nustatyti siekiama, galutinj Projekto rezultaty (angl. output specification) — kelio
technines specifikacijas, kelio dangos geometrines, mechaninio atsparumo ir pastovumo,
ilgalaikiSkumo, eksploatacines bei kitas kokybines bei kiekybines charakteristikas pabaigus kelio
rekonstrukcijg, kelio naudojimo metu ir kelio perdavimo savininkui (valdytojui) metu, o taip pat

nuolatinés keliy nuolatinés ir periodinés prieziuros technines specifikacijas.

Perkancioji organizacija Sioje Projekto iSvystymo stadijoje yra pajégi nustatyti Projekto pirkimo
objekto teisinj statusg, kadangi yra aisku, kokio tipo sutartis bus sudaroma (VzPP), kokia bus
Projekto jgyvendinimo schema (per specialig Projekto bendrove), kuriam laikotarpiui ji bus sudaroma
(20-15 mety), kokia veikla ir kokiy paslaugy teikimas bus perduodama privadiam investuotojui, taip

pat aiski ir turto, su kuriuo susijes Sis projektas, valdymo, naudojimo ir disponavimo juo klausimai —
t.y. jog kelias ir po juo esanti zemé privaciam investuotojui nebus perduodama naudotis.

Tadiau pazymétina, kad objektyviai nejmanoma nustatyti pirkimo objekto finansinés sandaros,
kadangi néra zinomos kredito jstaigy finansavimo salygos (ypac kredito terminas, palUkany dydis,
kiti finansiniai rodikliai, tiesiogiai jtakojantys potencialaus investuotojo pageidaujamg VPSP
mokescio dydj (Projekto kaing) ir VPSP mokéjimy iSsidéstyma per Projekto laikotarpj), kredito
jstaigy reikalavimai VZPP sutarciai (dél perémimo teisés, skolinty léSy grazinimo uztikrinimo),
nuosavo ir skolinto kapitalo dalies santykis, kiti parametrai, todél tik deryby metu bity galima
nustatyti konkrecig pirkimo objekto finansine sandarg, VZPP sutarties salygas dél finansavimo.
Konkurso dalyviams turéty boti palikta teisé pasidlyti Projekto finansavimo schemg, metinio VPSP
mokescio apskai¢iavimo ir iSmokéjimo tvarkg per Projekto laikotarpj, mokescio indeksavimo ir
perskaiciavimo dydzius, kitas finansavimo salygas.

Atsizvelgiant j auksciau pateiktg konkurencinio dialogo taikymo kriterijy analize, galima daryti iSvadg, jog
Sio Projekto atveju konkurencinis dialogas i5 esmés gali buti taikomas, kadangi perkandioji organizacija
gali bUti nepajégi nustatyti Projekto finansinés sandaros (t.y. galutinés Projekto kainos).

2.5.1.3. Neskelbiamy deryby procediry tinkamumas privaciam partneriui atrinkti

LR vieSyjy pirkimy jstatymas numato, kad paslaugos ar darbai neskelbiamy deryby biddu gali biti perkami
tik esant bent vienai i$ jstatyme konkrediai iSvardinty salygy, kuriy didzioji dauguma yra siejamos su
nejvykusiomis arba perkanciajai organizacijai netinkama rezultatg davusiomis kitomis pirkimo
procedidromis (atviru ar ribotu konkursu, konkurenciniu dialogu, projekto konkursu), o likusios yra

ypatingai iSimtinio pobddzio, pavyzdziui:

e jeigu dél techniniy ar meniniy priezasciy arba dél priezasCiy, susijusiy su iSimtiniy teisiy
apsauga, prekes patiekti, paslaugas pateikti ar darbus atlikti gali tik konkretus tiekéjas; arba

63



Investuok
" Lietuvoje
e jeigu neiSvengiamai bdGtina pirkima atlikti ypac skubiai dél jvykio, kurio perkandioji
organizacija negaléjo numatyti, kai tokio pirkimo nejmanoma atlikti atviro, riboto konkurso ar
skelbiamy deryby budais Viesyjy pirkimy jstatyme nustatytais terminais.

Atsizvelgiant j LR vieSyjy pirkimy jstatyme nurodytas aplinkybes, kurioms esant pirkima galima vykdyti
neskelbiamy deryby bidu, darytina iSvada, jog Projekto kontekste privataus partnerio atrinkimui
neskelbiamy deryby bddas negali biti taikomas.

2.5.1.4. Skelbiamy deryby procediry tinkamumas privaciam partneriui atrinkti

Privataus partnerio atranka Sio Projekto kontekste gali biti vykdoma skelbiamy deryby bidu naudojant
ekonominio naudingumo kriterijy arba maziausios kainos kriterijy.

2.5.2.  Optimalus privataus partnerio atrankos budas

ISnagrinéjus galimus pirkimo bddus Projekto kontekste, konstatuotina, jog teisiSkai privataus partnerio
atranka Siame Projekte gali boti vykdoma tiek konkurencinio dialogo bidu, tiek skelbiamy deryby bdduy,
naudojant ekonominio naudingumo ar maziausios kainos kriterijy — abiem atvejais yra jvykdomi teisés
akty nustatyti reikalavimai.

Vis délto, jvertinus tai, kad projektas yra labai didelis, neaiski jo apimtis dél galimo Projekto dalinimo j
dalis, vieSasis sektorius negali objektyviai nustatyti, kokj projekto finansinj modelj ir kokig VPSP struktirg
pasitlys konkurso dalyviai, néra Zinomi konkretds techniniai sprendimai, jy jgyvendinimui reikalingy lésy
iSsidéstymas, kredito jstaigy finansavimo salygos, kredito jstaigy reikalavimai VzPP sutarciai (dél
perémimo teisés, skolinty lésy grazinimo uztikrinimo), tikslus nuosavo ir skolinto kapitalo dalies santykis,
kiti parametrai, todél tik dialogo su potencialiais investuotojais metu bity galima nustatyti konkrecia
pirkimo objekto finansine sandarg, VZPP sutarties salygas dél finansavimo, todél tinkamiausiu privataus
partnerio atrankos bidu laikytinas konkurencinis dialogas.

Sidlomi galimi pasiGlymo vertinimo kriterijai pateikiami projekto priede ,Galimi ekonomiskai
naudingiausio pasitdlymo vertinimo kriterijai®.
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3. PARTNERYSTES PROJEKTO SANTRAUKA

Kelias ,,Vilnius-Utena“

( projekto pavadinimas)

Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos

I. Duomenys apie projekta

Eil. Nr.
1.

Projekto rodiklis
Projekto
vykdytojas
Projekto
igyvendinimo
vieta
Partnerystés
bddas
Partnerystés
sutarties
laikotarpis
Investicijy tikslas
bei siektini
rezultatai

PP apimtis

Pasirinkimo
projekta
igyvendinti
partnerystés
bidu motyvai

( projekto savininkas)

Aprasymas

Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos

Kelio Vilnius-Utena ruozas nuo 21,50 iki 93,65 km, bendras ruozo ilgis — 72,15 km.

Projekto jgyvendinimo teritorijos jeina j Vilniaus miesto, Vilniaus raj., Moléty raj., Utenos raj.

savivaldybiy teritorija.

Valdzios ir privataus subjekty partnerysté (toliau vadinama — VzPP)

Ne daugiau nei 15 mety. Galimybiy studijos rekomenduojama trukmé — 13 mety. Tikrajj

partnerystés sutarties laikotarpj siGloma jsivertinti konkurencinio dialogo metu.

Projekto tikslas — nepatenkinamos kokybés kelio Vilnius-Utena atskiry ruozy rekonstravimas ir
nuolatiné priezira uztikrinant kelio pralaiduma atsizvelgiant j esama ir prognozuojama transporto

priemoniy srauta, vidutinio transporto priemoniy grei¢io padidinimas bei eismo saugumo

uztikrinimas.

Projekto uzdaviniai:

parengti kelio Vilnius — Utena ruozy rekonstrukcijos techninius projektus;

rekonstruoti atskirus kelio Vilnius — Utena ruozus (viso — 58,10 km);

uztikrinti kelio Vilnius — Utena:

a. nuolatine prieziorg nuo 21,50 iki 93,65 km (bendras ruozo ilgis — 72,15 km);

b. bendro kelio ruozo (72,15 km) periodine prieziorg (jskaitant einamajj ir kapitalinj
remontg) taip uztikrinant tinkamg susisiekimo infrastruktdros funkcionavima ir efektyvy
susisiekima.

Planuojama, kad jgyvendinus projekta:

padidés kelio dangos stiprumas iki maksimalios leistinos apkrovos (115 kN);
padidés vidutinis greitis kelyje;

sumazés kelionés laiko sgnaudos;

sumazés avaringumas;

sumazeés keliy transporto priemoniy eksploatacinés islaidos;

sumazeés aplinkos tarsa ir triuksmo lygis;

pagerés vietinio verslo funkcionavimo, darbo jégos mobilumo salygos.

Kelio Vilnius-Utena investicijy projektui sillomos nustatyti tokios apimties ribos: kelio ruozas nuo

21,50 iki 93,65 km, bendras ruozo ilgis — 72,15 km.

Projektas apims Sias pagrindinés veiklas Sivose kelio ruozuose:

kelio Vilnius-Utena ruozy projektavimsa;

kelio Vilnius-Utena 58,10 km ilgio ruozy rekonstrukcija (nuo 21,50 iki 39,20 km; nuo 51,50 iki
51,78 km; nuo 52,33 iki 64,20 km; nuo 65,40 iki 93,65 km) ir kity ruozy dangos stiprinima;
kelio Vilnius-Utena 72,15 km ilgio ruoZo nuolatine prieziorg;

kelio Vilnius-Utena 72,15 km ilgio ruozo periodine priezirg (paprastasis ir/far kapitalinis
remontas).

Projekto jgyvendinimas VZPP modeliu yra efektyvesnis ir priimtinesnis nei tradiciniy viesyjy

pirkimy buodu:

deél to, kad VzPP nereikalauja dideliy vieSojo sektoriaus pradiniy investicijy;

dél greitesnio reikiamos infrastruktdros sukdrimo (infrastruktira dabar — mokéjimai
veéliau);

del Projekto gyvavimo ciklo veikly apjungimo (projektavimo, statyby ir nuolatinés
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I. Duomenys apie projekta
Projekto rodiklis

Eil. Nr.

Trumpas
aprasymas

PP

Aprasymas
prieZiros);

o délviesyjy pirkimy kiekio minimizavimo;

e dél didziosios dalies su Projektu susijusiy riziky perdavimo privaciam sektoriui, kas savo
ruoztu salygoja geresne kelio kokybe ir geresne jo priezidra (privaciam esant atsakingam
uz atlikty darby kokybe ilgiau nei garantinis laikotarpis, o taip pat esant finansiskai
suinteresuotam, nes neislaikius reikalaujamos kokybés mazinami jo gaunami
mokéjimai).

Magistralinis kelias A14 Vilnius—Utena (kuris yra vienas iS astuoniolikos valstybinés reikSmés
magistraliniy keliy Lietuvoje) kity magistraliniy keliy kontekste pasizymi tuo, kad kai kurie Sio kelio
ruozai turi cementbetonio danga. Si danga buvo baigta jrenginéti 1985 m. ir eksploatuojama jau
daugiau kaip 25 metus. Cementbetonio danga yra jrengta Sivose kelio ruozuose: nuo 16,92 iki
39,20 km ir nuo 51,55 iki 89,37 km. Kiti ruozai turi asfaltbetonio danga. Esama cementbetonio
danga kelia nemazai problemy ir reikalauja nuolatinés priezidros, be to, yra nelygi, ziemos metu
vaziavimo salygos dél betono savybiy — dangos slidumo — yra sudétingos, o vasarg, esant aukstai
oro temperatirai, dél dangoje susidaranciy temperatdriniy sioliy defekty danga issikilnoja. Dél to,
zenkliai mazéja vaziavimo komfortas, mazéja eismo saugumas.

Projekto poreikis kyla siekiant iSspresti Sias pagrindines problemas: cementbetonio dangos
nusidévéjimas, infrastruktiros paklausa, avaringumas kelyje, didelis eismo intensyvumas,
atitikimas keliy priezioros kokybés gerinimo kriterijams. Projektu siekiama, atliekant kelio
rekonstrukcijg, uztikrinti kokybiskas, efektyvias ir saugias eismo salygas.

Projektas apima:

e  kelio Vilnius-Utena ruozy projektavimg;

e  kelio Vilnius-Utena 58,10 km ilgio ruozy rekonstrukcijg (nuo 21,50 iki 39,20 km; nuo 51,50
iki 51,78 km; nuo 52,33 iki 64,20 km; nuo 65,40 iki 93,65 km);

e  kity ruozy dangos stiprinimg;

e  kelio Vilnius-Utena 72,15 km ilgio ruozo nuolatine priezidrg;

e  kelio Vilnius-Utena 72,15 km ilgio ruozo periodine priezirg (paprastasis irfar kapitalinis
remontas).

Projekto trukmé — ne daugiau nei 15 mety. Projekto galimybiy studijos rekomenduojama trukmé —
13 mety. Tikrajj partnerystés sutarties laikotarpj siGloma jsivertinti konkurencinio dialogo metu.

Ly

0 4 8 121620 24 28 32 36 40 44 48 52 56 60 64 68 72 76 80 84 88 92 km
Tik nuolatiné ir periodiné priezitra

Zemiau pateiktas sidlomas kelio skersinis pjavis:

12,00

y 9,00 L
1 i

150 |},0()I 3,50 | 3,50 |},00| 1,50
11 1 a A

Kelio skersinis profilis: kelio plotis 12 m, kelio dangos — 9 m. Vaziuojamoji dalis — 7 m (2 juostos po
3,5 m), krastinés saugos juostos — 2x1 m, kelkrasciai — 2x1,5 m.

VZPP konkurso metu suderintu periodiskumu, privatus investuotojas privalés atlikti paprastuosius
ir/ar kapitalinius remontus.

|gyvendinant 13 mety trukmés projekta, apskaiiuota, kad Viesasis sektorius per 13 mety privaciam
sektoriui sumokeés iki 604,6 min. Lt (VPSP projekto/partnerystés sutarties verté), iS kuriy 104,9
min. Lt bus PVM mokestis. VPSP mokéjimy suma be PVM sudaryty 499,7 min. Lt. Butina
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I. Duomenys apie projekta

Eil. Nr.  Projekto rodiklis Aprasymas
atsizvelgti j tai, kad Siomis léSomis bus privaciam subjektui bus apmokamos ne tik patirtos
pradinés investicijos, bet ir kitos: eksploatavimo, mokesciy, finansavimo, veiklos ir kt. sgnaudos,
patiriamos visu partnerystés sutarties laikotarpiu.
Privataus sektoriaus gebéjimo jgyvendinti projekta pigiau nei vieSasis sektorius jvertinimas ir
finansinés vertés uz pinigus apskaiciavimo lyginamoji analizé parodé, kad privatusis sektorius
projekta jgyvendins 6,4 proc. pigiau nei viesasis (viesojo sektoriaus verté uz pinigus siekia 16,6 min.
Lt). Jvertinus nefinansines VPSP projekto naudas (projekto jgyvendinimas prasidéty dviem metais
anksciau), galima teigti, kad VPSP projekto nauda (verté uz pinigus) yra 20,0 proc. didesné nei
igyvendinant projekta tradiciniu vieSyjy pirkimy modeliu ir siekia 60,6 min. Lt. Be to, projekto
igyvendinimas VPSP modeliu yra patrauklesnis ir dél to, kad VPSP nereikalauja dideliy vieSojo
sektoriaus pradiniy investicijy, apjungiamos projekto gyvavimo ciklo veiklos (projektavimo,
statyby ir nuolatinés priezioros), kas leidzia minimizuoti vieSyjy pirkimy procediry kiekj,
perkeliamos rizikos nedidina valstybés skolos rodikliy.

Il. PAGRINDINIAI PP RODIKLIAI BEI PRIELAIDOS
Suma, tokst. Lt be PVM:
229 324 tOkst. Lt

1. Planuojama investicijy Grynoji dabartiné verté (GDV), tOkst. Lt be
PVM:

168 666 tUkst. Lt

verté, jei projekta
igyvendinty viesasis

sektorius

2. Planuojamy veiklos Veiklos islaidos per visg projekto ekonominio  Finansiné grynoji dabartiné verté (FGDV)
iSlaidy bei pajamy gyvavimo laikotarpj (suma, tikst. Lt be PVM):  investicijoms (tdkst. Lt be PVM):
dydziai 99 069 tokst. Lt -126 920 tOkst. Lt

3. Maksimali planuojama Didziausia planuojama partnerystés sutarties  Didziausia planuojama partnerystés sutarties

partnerystés sutarties
verté

verté per visg projekto ekonominj gyvavimo
laikotarpj (suma tokst. Lt be PVM, PVM suma,
tokst. Lt, suma su PVM, tokst. Lt)

verté per visg gyvavimo laikotarpj (GDV 2013
m. kainomis, tUkst. Lt be PVM):
239 645 tOkst. Lt

499 686 tUkst. be PVYM
104 934 tUkst. Lt PVM
604 619 tUkst. su PVYM
4.  Planuojamas metinis Valdzios institucijos metinis partnerystés mokestis privaciam subjektui, tokst. Lt su PVM:
partnerystés mokestis Vidutiniai metiniai VPSP mokéjimai — 59 036 tikst. Lt su PVM per metus (nuo 2019 m.).

privaciam subjektui Numatomi metiniai mokéjimai tokst. Lt su PVM:

2016 4 587 2021 58 507 2026 59 552
2017 4 750 2022 58 701 2027 59783
2018 4919 2023 58 903 2028 60 023
2019 58137 2024 59111
2020 58319 2025 59328

5. Valdzios sektoriaus
deficito ir skolos XI  Metiniai partnerystés mokescio mokéjimai
rodikliams jtakos turi ]

6. Planuojama verté uz

Pagal partnerystés sutartj prisiimti finansiniai jsipareigojimai
Nurodoma prognozuojama verté uz pinigus:

GDV 2013 m. kainomis, tOkst. Lt be PVM: 16 636 tikst. Lt be PVYM
e  proc.: 6,4 proc.

pinigus .

Jvertinus nefinansines VPSP projekto naudas (projekto jgyvendinima bent dviem metais
anksciau ir platesnius socialinius efektus), galima teigti, kad VPSP projekto nauda (verté uz
pinigus) yra 20,0 proc. didesné nei jgyvendinant projekta vieSuoju pirkimu ir siekia 60,6 min. Lt
be PVM.
7. Metiné infliacija, proc. Naudojamas SSKI augimo tempas — 3,562 proc.
8. Darbo uzmokescio Naudojamas SSKI augimo tempas — 3,562 proc.
augimo norma, proc.
Finansiné diskonto Finansiné reali diskonto norma - 3,89 proc.

norma, proc. Finansiné nominali diskonto norma — 7,59 proc.

67



Investuok
" Lietuvoje

10. Rizikos paskirstymas
S Rizika prisiimanti salis
Rizikos rdsis R|2|kos_1vert|s (GDV, Viesasis sektorius Privatus sektorius :
tokst. Lt) Bendrai
(VS) (PS)

10.1 Statybos 36 825 X
10.2 Tinkamumo 5486 X
10.3 Paklausos 1262 X
10.4 Politiné - X
10.5 Teisinés aplinkos - X
10.6 Makroekonominé 945 X:VS-50%, PS-50%
10.7 Kainy reguliavimo =
10.8 Pajamy -
10.9 Nenugalimos jégos - X: VS —50 %, PS — 50 %
10.10  Gincy sprendimo - X:VS-50%, PS-50%
1011 Aplinkos - X
10.12  Turto perdavimo - X
IS VISO RIZIKL): 44 521

lll. PROJEKTO JGYVENDINIMO BUDY PALYGINIMAS

Kriterijus Jei projekta jgyvendinty viesasis
sektorius
11. Projektui jgyvendinti reikalingy ~ Ne maziau 3 vnt. (priklausomai nuo kelio

viesyjy pirkimy skaicius, vnt.

12. Planuojama viesyjy paslaugy
teikimo pradzia naudojant
infrastruktdra, kurig numatoma
sukurti ar pagerinti

13. Subjekty finansinés galimybés
igyvendinti investicijy projekta

tarnavimo laikotarpio, kiekis nustatytas
darant prielaidg, kad remonto darbai
vykdomi ne reciau kaip kas 10 mety).
Ne anksciau nei 2020 m.

Projekto vykdymas viesojo sektoriaus
pareikalauty turéti finansinius iSteklius,

ne mazesnius kaip startinés investicijos
229 324 min. Lt, kuriy projekto
iniciatorius neturi projektui dél
mazéjancio finansavimo, atitinkamai
numatoma projekto pradzia boty bent
dviem metais véliau.
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Jei projekta jgyvendinty privatus sektorius

2019 M.

Keliy direkcija turés galimybe perskirstyti
Keliy programos viduje skirta finansavima
rezervuodami mokéjimy privaciam
investuotojui sumas. Atsizvelgiant
auksciau iSdéstyta ir j tai, kad planuojami
VPSP mokéjimai bity vykdomi is ty paciy
Saltiniy, is kuriy finansuojamos dabar
patiriamos islaidos kelio Vilnius-Utena
prieziGrai, galima daryti iSvadg, kad esama
iSankstinio planavimo sistema sudaro
visas prielaidas, kad Keliy direkcija per visa
projekto ekonominio gyvavimo laikotarpj
bty pajégi per metus skirti |3y investicijy
projekto jgyvendinimui, numatomi
metiniai mokéjimai vidutiniskai sudaryty
iki 5 proc. 2013 mety Keliy priezigros ir
plétros programos lésy (be ES paramos).



